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1 - Situacdo atual das instalagdes ferroviarias de Curitiba

1.1 - Estacio de Curitiba

1.2

1.3

A estagio de Curitiba, velho edificio, construido a 70 anos
¢ atualmente incompativel com a cidade atual, que ndoc 8¢
atingiu elevado grdu de desenvolvimento urbanfstico, econo-
mico e de populagéo, como continua com ininterrupte acele-

ragio désse ritmo de progresso.

As dependéncias sdo exiguas e antiquadas. 0 piblico

" fica comprimido em mimisculas salas de espera e em uma dni-

ca plataforma, nio raro sentado sGbre as prdprias bagagens.
As instalagles sanitdrias sdo inteiramente inadequadas ao

movimento de passageiros.

Além disso hd necessidade de inteira renovagéo de ind-
meros elementos construtivos, o que importa em grande des~
pesa a se fazer sem colher resultados satisfatorios.

Funciona no prédio a sede do 19 Distrito de Transpor-
tes urgindo modernizar suas instalagdes para melhor atendi-
mento do publico,

0 Governo do Estado e a Prefeitura de Curitiba, reite-
radas vezes j4 tém solicitado & RVPSC a solugdo definitiva
para o problema que angustia a cidade.

Patio de carregamento de vagdes
0 patio de carga e descarga de vagoes teve um crescimento

progressivo, atendendo-se muitas vezes as circunstincias
momentdneas, nio comportando uma racionalizagdio, na qual.
se possam incluir as previsdes para mais efetiva coordena~

¢do rodo-ferroviaria,

Patio de classificagdo

0 pstio de classificagiio atual, compreendido entre 2 cur-
vas de pequeno raio, e em proximidade de passagém.‘de ni-
vel, nio podera ser ampliado no futuro, sem graves entra-
ves para manobras e para o trafego da cidade, ume vez que
jd sdo freqientes as interrupgdes da via de acesso ao bair-

ro do Capanema.

Além disso a disposigdo geral das dreas disponiveis da
PSC, no entorno do km 108, tem uma conformac¢io triangular
que dificulta, quando ndo impede, uma utilizagdo adequade
da drea total do terreno. H{ assim uma drea grande, com

mfu aspecto e sem possibilidade de tratamento urbanfstico
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ou aproveitamento ferroviario.

‘1.4 =~ Garagem de caminhoes da_RVPSC ,
As instalagdes de manutengdo e controle da frota de cami-

phdes da PSC sdo hoje exiguas, no Edificio Rodovidrio, 4
rua Jodo Negrdo, onde ceusam ainda constantes  embaragos
ao trafego dessa movimentada arter1a.. '

E urgente a escolha de novo local para instalagao do
novo Departamento Rodoviario, cuja criacdo foi solicitada
& Administraciio Central da RFFSA, diante da grande ativi-
dade de coordenagao de transportes que se pretende desen—

volver.

Bdo se pode utllizar dreas do pat1o atual devido A
.diSpOS:LgaO das linhas, que impoe sempre um cruzamento de
ni{vel altamente inconveniente.

1.5 - Viaduto da rua Jodo Negréo

0 viaduto ferrovidric que crusa a rua Jodo Negrdo apre-
senta altura insuficiente pera o trédfego usual, sendo fre-
qBentes os esbarros de cargas altas de caminhdes na ponte,
causando avarias, transtornos e 1nterrnpgoes das vias de
acesso ao Servigo Rodovidria.

1.6 - Depdsito de locomotivas
0 atval depdsito de locomotivas 6 um bom galpio de con~

creto armado, porém necessita de obras de complementa giio

e modernizagdo para manutengio de locomotivas diesel-elé-
tricas., Essas ohras sdo importantes e devem ser feitas
sem demora. Entretanto a necessaria modernizagio encon-
tra-se paralizada, pois é contraproducente o investimento
no loéal, uma ves que o depdsito de locomotivas encontra-
-ce em situagio hoje inadequada pars a previsdo de desen—

volvimento ferrovidrio dos préximos decénios.

0 de que se necessita é do imediato infcio da constru-
¢io de outro depdsito, junto a um futuro e apropriado pd-

tio de cargas.

1.7 - Condicdes de linha
Para alcangar-se o atusl pdtio de Curitiba, as condigSes

de linha, por dentro da cidade, tanto no sentido de FPa-
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ranagud como no de Ponta Grossa, apresentam rampas fortes,

que viriam contrapor-se a uma nova solugio de acesso fer-
rovidrio & cidade. Impde-se a escolha de um novo tragado

de entrada na cidade aproveitando-se um minimo possivel das
linhas existentes.

1,8 -~ Linhas férreas em relaciio a cidade

Além da drea interna a disposigdo triangular das linhas do
patio de Curitiba, o crescimento da cidade conduziu a uma
série enorme de passagens de nivel (atualmente em mimero
de 63), principalmente porque hd 3 linhas, provénientes do
Norte, Oeste e Leste, que convergem nas proximidades da

atual estagéo.

Ocorre ainda que o setor da cidade compreendido entre
os trechos que se dirigem a Paranagud e P. Grossa, consti-
tue umwe regido de desenvolvimento dificultado pelav inter-
segao da linha férrea. O crescimento populacional explo-
sivo da cidade criard daqui para frente uma situagdo cads

vez mais penosa para solugdo do acesso a essa area.

Seria de desejar que a confluéncia das linhas se pro-
cessasse fora da cidade e se tivesse apenas um ramo para
atingir um ponic de desemberque ndo distante do centro ur-
bano, '



A
imentacdo atval de mercadorias e passageiros

2,1 - Movimentacdo de cargas
2,1.1 - Classificagio de vagdes

Atualmente o pdtio ferrovidrio de Curitiba recebe em
média, por dia, 60 vagies carregados provindos de Pa-
ranaguf, e 70 provenientes da 1linha de Eng? Bley. O
nimero de vagdes vazios, que entram, respectivaménté
das mesmas diregSes, é de 23 e 13. Além disso uma
média de 40 vagoes passam ‘sem parar, diariamente, em
ambos os sentidos. Passa por Curitiba todo o .café
que, provindo do Norte do Parand demanda ao Porto de
Faranagua. ‘ '

2.1.2 - Carga e descarga de vagSes em Curitibe

Junto &s vias pavimentadas ao armazém de meréadoriaé
sdo carregados diariamente 10 vagdes em media,‘ ~com
9,8 descargas didrias. Os mdximos, com relagao ao
ano de 1963, foram de 15 e 12, por dia, respectiva~
mente. A

Nédo se incluem os carregamentos e entrégas dos des-
vios particulares. '

As mercadorias que chegam & Curitibe, nésse pd -
tio, sdao principalmente : trigo, madeira, salitre,'
agucar, sal, cimento e erve mate, e as que saem: ca~
fé, produtos manufaturados, erva mate e areia.

0 armazém de Curitibe tem atualmente 630'm2 e
corresponde 4 demanda atuel para a cidade. Pbssue‘
200 metros de plataforma (1.300 m ) e é construgao
ainda perfeitamente utilizdvel, :

O patio pavimentado para carga direta de cami~
nhdes a vagdes abrange 2,950 m2, com uma extensdo’
de 460 m de linha, dos quais apenas 260 m em boas

condigdes.,
2.1.3 =~ Desvios particulares

Sdo as seguintes as firmas e entidades que utilizam
desvics particulares na regido de Curitiba:



. DESVIOS | : 3 ’ CARREGADOS (1965) DESCARREGADOS(196

: ‘ Jan., Fev. Marco Jan. Fev, Margo
Adubos Parand S.A. | SRR SR VAR 1 48 -
Parand Equipamento S.A. - - - - 7 1
Moinho Parénaense Ltda., - 2 1 ¥ 19 -
Ledo Junior & Cia. . 16 20 1w 5 2 10
B. Antunes de Oliveira 2 - - 56 1 16
Cia.Auxiliar de Viagio e Obras - - - R 1 -
Inddstria e Comércio Metalirgica Atlas - - - 7 = 10 -
Moinhos Unidos Brasil Mate S.A. 18 14 4 - 9 -
G. Moli Inddstria e Coméreio . - — = - - - -
Cia. Fiat Lux de Fosforo de Seguranga - - - - - 1
Subsistencia da 52 R.M. | 11 2 6 12 18 8
Anaconda Industria e Comércio A 5 3 5 87 67 -
Inddstrias Langer Ltda. ) - - - - - -
Forga e Luz do Parand ‘ - - - 9 13 19
Cia, Brasileira de Fisforo - - - - - -
Instituto Brasileiro do Café - - - - - -
Miguel Bufara S
Cia. Texaco do Brasil - - 45 170 -
Esso Brasileira de Pstroleo - - - 213 281 -
Shell Brasil | - - e 9 52 -
Cia. Atlantic de Petrdleo - - - 80 57 -
Cia. Brasileirs de Petrdleo Ipiranga - - - 52 47 -
Raul Suplicy de Lacerda _ - - - - - -
Inddstrias Reunidas Francisco Matarazzo - - - - - -

A maior movimentagdo como se ve é a dscorrente de derivados de petrdleo

nos desvios especiais para esse fim,

2,2 - Movimentagfio de passageiros

Curitiba, com uma populagdo atual de 400 mil habitantes, apresenta o

seguinte panorama estimado com relacgio ao movimento de passageiros:

Partem diariamente de Curitiba os seguintes trens de longo per-

Cursos
EJF . P
Madia dilavia
AT p[ ©
{nag uheis)

Paranagﬁé.o...,Q.....»..0470 passageizoy
P.Grossa(Norte)ss ... s ..180 "
MAFT® et eeeronnsnnsesnnonslbO "
Outros destinos, inclusi-

ve sub‘irbios-oooo.oooooaosso a.
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E chegam os sééuinﬁns'hohfiﬁgéntes?‘
Paranam....ﬂ......’.O"'.'...?80 WSSQgeiros v‘
.PGrossa'.‘....'....'.'..O'....??Ol ‘ " . »

mfra.o.'ooaoo.colouﬁlnlicoo-..golso.. ° -’-’
De outras procedenclas, 1nc1u— ' '

siv‘e.sub‘i‘l.'bi“ost"'...‘."....’.;'.:;170 . . "

Aos domlngos @ ferlados, dovido ao ‘especial atrativo, ‘do belissl'
mo. trecho ‘da Serra do Mar (Curltiba Paranagua) 6 intenso 0 mov1monto - de
pascageiros..

} A comp051gao rtinge até 15;vag§es.e:ggdémanda_hSQ é'maipr_~8eiido,
aiﬁidAdisponibilldade de carros. ‘ 7 |
L Nésgos diss o numoro de paSSQgeirqs,do trem de Paranagud sobe pa-
ra 700 pessoms. o ' b' | _' '
Em horas de. intensa movimentagao os 170 m2 de. salas de espera
platiforma flcam,sobrefcarregados de gents, estimsndo-se em 1,200 pessoas
_w&em%%ﬁmswem%m,amea@ﬂwmkmswammumue?wm

panhantes,
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3 - Previsdes para a movimentagao futura de mercadorias e ggssage;rqa 

Considerando que & utilizaclo de edificacCes e obras a serem

 executadas deverd abranger 30/40 anos pelo menos, considerou-se

previsdao para o ano de 1980.

Segundo os dados da Comissdo do Plano Diretor da Cidads, a po-
pulagdo de Curitiba no ano 1980 serd da ordem de 1 300 000 habi- '
tantes. Os planos de eletrificagio do Estado do Parand, j4 a
paftir de 1975, terdo quintoplicado a disponibilidade de  energia
elétrica, por conssguinte, intensificando grandemente o surto in-
dustrial de Curitiba e adjacencias.

Considerando esses fatores parece imprescend{vel a considera-

¢do na planificagdo proposta de no minimo:

3.1 - Movimentagio de cargas

a) Pitio ferrovidrio adequado a movimentacdo de 700 vagdes .
por dia no feixo de classificagao. As linhas de recep-

gdo e partida deverdo ter extensdes minimas de 1 000 m .

b) Patio de carga e descarga direts, para'uso conjugado com
e aplicagdo de caixas de carga, pdrticos ou guindastes de
transbordo de carge com capacidade de 3 000 m de linha
(200 vagdes e 400 caminhdes),

c) Armazém de mercadorias, junto ao névo pitio com £rea m{-
nima de 2 500 mz, atendendo-se aos mais modernos requisi-

tos de movimentacao e estocagem de mercadorias.

d) Acesso e rampa para caminhdes e reboques sdbre vagSes

(piggy backing).
e) Depdsito & poato de abastecimento de locomotivas;
f) Posto de revisio e linhas de reparacao de vagses;
g) Fdcil acesso ao patio através de eixos rodoviirios;

h) Localizagao de sreas para desenvolvimento induatriai,com

possibilidade de acesso com desvios ferrovidrios,

3.2 -~ Movimentsacdo de passageiros

a) Nova estaglo de Curitiba com 2 alas: longo percurso e su-
burbano, Para longo percurso prevé-se um movimento de
4000 pessageiros/dia, com mdxima concentracio de 1 000
pessoas, Para subirbio, preve-ss um movimento disrio de

-2 500 passageiros, com maximo instantaneo de 1000 pessoas,

b) Armazém de bagagens e encomendas expressas;

¢) Abrigo de carros;

d) Ediffcio de administragio e dependéncias de servigo inter-
no da PSC,
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4 = Solugho proposta

A solugio dessnvolvida prevé a ligagdo entre a nova linhs pro-
jetada entre Eng? Bley e Curitiba, ligando-ss um ponto ao sul de
Araucdria ‘a Pinhais. Nessa ligacio, entre as rodovias Salgad§ Fi-
lho e BR-35 localizou-se um patio de 500 x 2500 m com 2cesso - em
ambos os extremos. Da{ saira uma nova ligacio para a cidade se-
guindo-se a canalizagfo do rio Belém, ligando-se na linha existen-
te, préximo & Vila Parolin depois de cruzar-se a rodovia BR-2.

A chegada em Curitiba da linha de Rio Branco serias transferida
para Pinhais, aproveitando-se pars dar ligagdo ferrovidris ao gran-
de armazém ds COPASA, no Atuba,

Com isso 2 cidade ficars com apenss ums entrada ferrovidria de-

mandando a estagfio de passageiros, retirando-se as demais linhas,

Devidos aos desvios particulares existentes, permanecerio pro-
visorismente trechos como ramsis industriais, mas jd com grande be-

nef{cio pars a expansio natural da cidade.

A nova estagfio de passageiros ficard no atual pitio do km 108,
apenas a 1 200 m da situagdo atusl, permitindo solugfio de  grande

interease urbanfstico e funcional,

A cidade poderd abrir as russ Bardo do Rio Branco e Silva Jar-
dim, alem de prolongar as ruas Lourengo Pinto, Com. Laufindo, Ma-
riano Torres, Dr. Faivre e Gen. Carneiro, Hsvers ainda a possibi-
lidade de resolver-se o problema da localizagdio da estagio rodo-

vidria de Curitibs, nas proximidades da estagio ferrovidria.

A Oficina de Curitiba e o desvio do IBC permaneceriam ligados
a Pinhais, liberando-ses a da linha até o moinho ANACONDA, Seré
possivel a{ aproveitar-ss o antigo leito farrovidrio para uma 1i-
gagdo rodovidria direta entre a estagio rodovidria proposts e a

BR-2, onde o atual visduto seria transformado em trevo rodovisrio.

A alienacgio de sreas urbanizadas poders cobrir em parte as des-
pesas com as novas instalagbes. Acreditamos que 2 Prefesiturs Mu-
nicipal de Curitiba, diante das freas cedidas para vias e logradou
ros piblicos, e ainda a grande contribuigdo ac embelezamento da ci-
dade, nio se furtars em colaborar estreitamente com a PSC na ofe~
tivacdo dessa solugfo de interesse comur. O mesmo se diga com re-
lagio a0 Governo do Estado. As dreas que ss tornarfo disponfveis
para venda poderdo ser divididas em lotes ou aproveitadas por qua-
dras completas com ediffcios de condomfnie.

A solugdo definitiva dependera de estudo posterior e coordena -

¢fio com entidades de urbanizagio e financiamento.
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- Eg&j_m_gtﬁég aproximadas de dreas e custos

501 L _ °

5.1.1 - Estagao de pgssageiros

frea total da RVPSC na esplanada de Curltiba-494 932 e
frea a ser cedida & Prefeitura Municipal pa-

ra prolbngamento de ruas e abertura de pra=-

gas..-oc.__ec.oooooan'oo-coooonococooooqo-oo.oo

Area para estacdo rodovidrid...eececsccecces

Area lfquld& a lotear.......................

Krea remanescenteooe-oootcooooooacoooooooooo 301 925 m

5.1.2 - Pdtio de cargas

£rea a desapropriar (sé dokpatio, sem in-
cluir a faixa da variante Curitiba-EngQ Bley 1250 CDOm

Bstes dados s@o alinhados como base para

101 105 m

2 600 m
89 302

estudos mais pormenorizados a serem feitos em

conjunto com a Prefeitura de Curitiba.

5,2 = Orcamento estimativo (preco-base : janeiro 65)

5¢2.1 =~ Estacdo _de passageiros

a) Dispéndio Milhdes de Gr$

Edificio de estagio de passageiroS...

Terraplenagem e drenageMescocccoccssce
Linhasonocoo’ﬁ060“8.‘00006.‘.....00.'

Galp&o de CarroSsccceccossescscescoss

- b) Arrecadacio

750
32
160

70
Edif{cio de administracdoeceeeecessses 1 200

Venda de lotesaoce.OEOOOQQOOOOIO.‘.‘.O 3 500
Venda do Ediffcio RodovidriOecceosoes 1 500

54242 = Patio de cargas

a) Dispéndio B . Milhdes de Cr$

Desapropriacdo de 8reasSccccccsscsccss
Terraplenagem e ArenageMoccccocsocssse
Linh@8scooocs00cece0cseavsacocsccennan
Pavimentagéo.c.coecceoocesccscecassces
Edificios de estacio de mercadorias..

Posto de abastecimentoeooeeecsseessss

Posto de reViS§OOOQnooooooooqocoo-oeo‘

300
170
800
160
200
15
5

Z\)MN

m

N
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Milhdes de Cr$
Deposito de 10comOtivaS.eeiesnsaes 200
Encarregadoria do pessoale...ce..ces 10
MOradifSeeseeosocerecssacoanserocs: 200
Instalagdes dlversas.............. 110
Garagem do Dep, Rodoviario...._...° 1100

5.2.3 - Viadutos

2 sobre BR-2;.

2 sobre BR-35;

1 sébre BR-59; _
1 sébre Av. Salgado Filho.

Incluem-se entre as despesas da nova ligagio Eng®
Bley~Curitiba.
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182 -
198 -

Projeto e locagdo da nova linha a partir de Pinhais e da li-
gagio ASILO - PATIO NOVO, com imediata declaragio de utili-
dade publica. ‘ _

Desapropriagdo da drea do pdtio e linhas nas imediagaes de
Curitiba, inclusive no trecho Tamandaré-Pinhais. - Projeto
detalhado do pitio de cargas. | o
Construgéo da _garagem do Dep. Rodoferrov1ario°

Ligacgdo provisoria da linha de Rio Branco no feixe do I 108—
~ Retirada da linhe entre a rua Ubaldino do Amaral e patio

"de carregamento de camlnhoes°

Projeto de urbanizagdo.

‘Infcio da urbanizagfo da drea do km 108, conjugada com a re-

mogdo das casas de madeira psra o pitio novo. Infcio da es-
tacdo rodoviaria. '

Construgio dos viadutos e linha principal das linhas novas.
Conclusdo das linhas iniciadas do patio novo com encarrega-
doria do pessoal e pavimentagdo das primeiras linhas,
Retirada des linhas de carregamento de caminhdes péﬁiov do
km 108. Transferéncia da manobra de trens para o pétié no-
V0.

Conclusdo do trecho inicial da variante Tamandaré-Pinhais.
Retirade da linha velha de Rio Branco.

- Retirada da linha férrea entre Pinhais e Curitiba. Constru-

¢do da via rodovidria BR-2 - Estagfo Rodovisria,

Construgdo do novo depésito de locomotivas. |

Abertura da Av. Silva Jardim - Infcio da venda de dreas.
Construgdo do novo armazém de mercadorias e nova estacio de
passageiras,

Abertura das ruas Bardo do Rio Branco e Lourengo Plnto e re-
tirada do viaduto da rua Jodo Negréo. »

Construgdo de abrigos de carros e conclusio das edificégaes
do patio novo, |
Construgdo do nove edificio de escritorlos°

Venda do Ediffcio Rodovidrio.
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