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ESTRADA DE FERRO S§. PAULO-RIO GRANDE

PARECER DO CONSELHO FISCAL

Al

O Conselko Fiscal, em cumprimento dos deveres impostos por lei,
tendo examinado sibentamente & escripturagho da Estrade de Ferro . Paulo-
Rio Grande, folga poder mais ums vez louvar o zelo e intelligencia com
que @ digna Directorfz tem sabido gerir os negocios da mesma Hstrade,
executando importantes reformas, que habilitargm-n’a a liguider, em curto
espago de tempo, compromissws ns importancia de .8.908:9859980, ficando
assim livres ¢ desembaracados oS seus bens para negociar o emprestimo,
guasi a resliser-se, nag principaes pracas europbas.

Semqueporﬁrmalgumprebendao%me]homwlempanmos
relevantes servigos dosoutrespmsﬁmososmreetores,nsodevedeixarde
dar publico testemunho de que aos planos fingneeires do seu Presidente,
Dr. Antonio Roxo de Rodrigues, cwjo talento e provada competencia se
revolaram de modo brilhante, a Estrada de Ferro 8. Paulo-Rio Grande
deve s situagiio auspicioss demonsirads pelo balango.

Attendendo a0 pedido dos engenheiros Azevedo, Reeve & Imdolf para
quefo&epubﬁcadaaredueﬁodaphnm da estrada de farro, offevecida
a0 mesmo Director-Presidente Roxo de Rodrigues, encontram-w’a o8
Sfivs. Acclonistes armexads a0 Relatorio. -

Conclnindo, 6§ de parecer o Conselho B‘iseal, que sejam. approvados
_todos o actos da Directoria, suas contas e o balango encerrado em 30 de
Margo do corrente anno,

Rio de Janeiro, 25 de Abril de 1895,

“A. M. DR BARROS B Vmem,ma.
Nazgcmo F. DA Biova Nmm.
J. ¢ Baxpema bE MELLO.



ESTRADA DE FERROS. PAULO-RIO GRANDE

A Estrada de Ferro S, Paulo-Rio Grande teve a sua origem
na concessio de privilegio, garantia de juros e terras devolutas,
feita por Decreto n. 10.432 de ¢ de Novembro de 1889 ao Dr, Joao
Teixeira Soares, mediante -autorisagdo legislativa, para a con-
strucgdo, uso e goso d'uma estrada de ferro, que, partindo das
margens do Itararé, onde acaba a Sorocabana, em S. Paulo, v4
terminar em Santa Maria da Bocea do Monte, no Rioc Grande do
Sul, com diversos ramaes. (Diarip Official de 25 de Novembro de
1889g).

Esta concesssio foi reconhecida effectiva por Decretos da Re-
publica, ns. 305 de 7 de Abril de 1890, € 462 de 7 de Junho de
1890. (Dierie Official de 16 de Abril de 18¢0 e 10 de Junho
de 18go).

Posteriormente, por Decreto n. 919 de 24 de Qutubro de
de 1890, foi concedida & Compagnie des chemins de fer Sud-Ouest
Brésiliens autorisagfio para funccionar no Brazil, e n'essa occasiso
realisou-se a transferencia da concessdo da rade Itararé 4 Santa
Maria da Bocca do Monte e seus ramaes. (Dierio Official de
12 de Novembro de 18¢0).

Por Decreto n. ¢20 de 24 de Outubro de 1890 fezse ex-
tensiva & concess#to d’esta Estrada a do sub-ramal de Guarapuava
4 foz do rio Iguasst. (Diarie Official de 12 de Novembro de 18g0.

A Companhie des chemins de fer Sud-Ouest Brésiliens executou
os estudos e construcgio do trecho desde Santa Maria da Bocca
do Monte 4 Cruz Alta, no Rio Grande do Sul, n'uma extensfo de
160“™ 400, :
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De Cruz Alta em deante foi a mesma Companhia autorisada,
por Decreto n. 397 de 20 de Junho de 1891, a transferir 4 com-
panhia nacional Unifio Industrial dos Estados do Brazil a con-
strucgfio, uso e goso da estrada de ferro de Itararé 4 Cruz Alta
e seus ramaes, ficando sémente exciuido d'esta transferencia o
trecho entre Santa Maria da Bocea do Monte e Cruz Alta, que
continuou & cargo da Compagnie des chemins de fer Sud-Ouest
Brésiliens. (Dwardo Official de 16 de Julho de 18g1).

. Os banqueiros da Furopa que se haviam obrigado a emittir
o8 debentures da Compagnie chemins de jor Sud-Ouest Brésiliens,
assumiram igual compromisso para com a Unido Industrial dos
Estados do Braszil.

Era uma combinagiio felicissima, que assegurava o melhor
exito & construcgo de tio importante réde de linhas ferreas.
Infelizmente, porém, deu-se tal demora, por parte do Governo, na
expedigde do Decreto: de transferencia acima alludido, que, quando
este foi lavrado, j& se havia declarado a ¢»¥%e na nossa praga e
haviam sido retiradas as promessas de capitaes feitas mezes

- antes,

Tao tardio acto, que impedira a Compachia de se utilizar de
recursos abundantigsimos, a impossibilitou tambem de valer-se do
ajuste com os banqueiros europeus, porque eliminava a clansula
do pagamentoc em ouro para os capitaes levauntados no estrangeiro,
segundo resava a primitiva concessio.

56 depois de mais de anno conseguin a Urido Industrial, por
Decreto n. 968 de 1 de Agosto de 189z, a reconsideragio de tio
injusto acto, ¢ ndo perdev tempo em reatar negociagbes com 0s
banqueiros, que, allegando entfo o enfraquecimento do credito
do Brazil, formularam novas exigencias, sendo a principal —o Go-
verno obrigarse ao pagézéenm dos juros directamente aos por-
tadores dos ‘debentures.

Os banqueiros europeos, para maior garantia dos ultimos
ajustes financeiros ¢que entabolaram, exigiram que a concessfo re-
Jativa & estrada de ferro de Itararé & Cruz Alta fosse desmem-
brada da Unide Industrial e constituisse uma unica emipreza, o que
foi effectuado no mez de Dezembro de 1892, constituindo-se a
sociedade anonyma Sdo Pawlo-Rio Grande, 4 qual foram transfe-
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ridos a concessio, uso e goso da estrada de ferro e ramaes em
questdo, pelo - Decreto n. 1386 de 6 de Maio de 1893, (Deario
Qfcizl de 13 de Maio de 1893).

Tendo o Governo concordado em satisfazer o pagamento dos
juros directamente aos portadores dos dedentures, conforme soli-
citavam os banqueiros europeos, foi lavrado o contracto com o
Thesouro Nacional, no primeiro semestre de 1893, assumindo os
banqueiros o compromisso da negociagdo de titulos no valor de
—cem milhSes de francos —em quatro series.

Parecia que a Companhia ia entrar em um periodo de grande
prosperidade, porque, apezar de niio ser elevado o typo pelo qual
negociava os. seus titulos, como a amortizacio s6 se faria em
90 annos, conseguia ella por kilometro quantia sufficiente para
construir as suas linhas. Era uma bda operagio e 0 prego da
venda dos titulos em nada affectaria o credito do paiz, pois o
Governo apenas abonava a operagio por 30 annos, on um tergo
de sua duracgfio.

Infelizmente, ainda uma vez novas delongas vieram impedir
que a Companhia se utilisasse dos capitaes ' que lhe eram des-
- tinados. Pelo contracto assignado entre a Companhia e o Governo,
para pagamento dos juros directamente aos portadores das obri-
gagbes preferenciaes, era necessario ser submettido & approvagio
do Ministro. da Fazenda o typo da emissao; o que sendo, feito
opportunamente, 86 . teve despacho em 5 de Setembro de 1893,
isto &, na vespera da revolta que tanto abalon o nosso credito no
estrangeiro. Este acto, j4 tardio, nido parecxa. correcto e tendo-se
verbalmente solicitado a sua modificagdo, nfo pequena foi a sur-
preza havida pela publicagio de um despacho annullando o contracto
existente com o Governo.

. Desapparecendo assim o concurso, que, com grande sacrificio,
havia sido adquirido, tornavam-se infructiferos os esforgos empre-
gados pelo ex-Presidente, Dr, Jofo Teixeira Soares, que, por
mais de um anno, se achou féra do pajz, incumbido dessa nnpor»
tante operagfo.

Paralysados ficaram, durante um certo espago de tempo,
todos 0s negocios sociaes.

O descalabro financeiro, a falta de confianca nos 2m=:gocios,
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wmesmo nos que tinham garantia do Estado, levaram esta socie-
dade a ndo gozar do menor credito, nio podendo utilisar-se para
.qualquer operagfio siquer da sua concessio, visto achar-se ella
dada em garantia de uma avultada divida, e os estudos da sua
‘linha principal n&o poderem ser entregues ao Governo, por nio
-estarem liquidados os compromissos com os engenheiros que os
“haviam executado. :

" Procuravam os accionistas ¢ credores um meio pratico de
-salvarem o maximo possivel - de seos capitaes, e isso provocou a
‘reunido da assembléa geral extraordinaria que teve logar a 2 de
Julho de 1894.

Achando-se entfio, havia dous mezes apenas, o director Roxo
-de Rodrigues fazendo interinamente parte da administragiio, para a
-qual havia sido convidado com o fim de apresentar um plano
de reforma financeira, convocou elle a referida reunido, de accordo
~com os seus collegas de directoria, para submetter 4 sua apre-
.clagao o plano resultante das medidas que julgava necessarias.

O plano financeiro- em questdo teve como desenlace collocar
-esta sociedade no estado brilhante em que se acha actualmente,

_-terminando-se todas as questSes judiciarias encetadas, liquidando-se
-comprotnissos na importancia. de 8.903:985$930 € proporcionando-
se fortes recursos, como se vé& do actual Balango, &quella que, as
-circumstancias inesperadas. tinham levado 4 situagio de nio poder
satisfazer siquer a fiscalisagio das respectivas obras.

As medidas financeiras propostas foram tao bem acceitas
pela assembléa, que, conforme se v& da respectiva acta, foram
-unanimemente approvadas, registrando tambem esse documento a
eleigio unanime dos directores Drs, Jofio Teixeira Soares e An-
tonio Roxo de Rodrigues por 28.869 votos, facto que se explica
por achar-se ausente o primeiro dos. eleitos e nfio ser accionista o
segundo, . :

Grandes foram, entfio, as difficuldades a vencer; achava-se o
paiz no- dominio da revolugio e o Estado do Rio Grande synthe-
tisava o seu auge., Os trabalhos se achavam em construcgdo, de
Cruz Alta para o Uruguay, e foram interrompidos por nfio se poderem
manter turmas fixas de trabalhadores na zona em que mais vio-
Jdenta era a guerra civil Continuando essa interrupsfo por .
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mais de tres mezes, o illustrado . Sfir. Dr. Chrockatt de . S4, In-
spector Geral de Estradas de Ferro, fal-o saber ao Governo da-
Uniso, mostrando estar a concessio, por esse motivo, sujeita &.
pena de caducidade ; mas, foi o primeiro, de accdrdo com.o Go--
verno, a reconhecer — forca ‘maior — nessa mterrupc;ao, pois, pa-
lriotes, como eram, os operarios, abandonaram a picareta para
usarem da Manulicher, até que o Governo, .annunciando paz, vol-:
tassem elles de novo paraa arena do trabalho, deixando a da lucta.
para a qual tinham sido recrutados,
No meio, entretanto, de tédos os revezes por que passava, nio-
descurava a Companhia de levar a effeito as operagbes convenientes
de modo a poderem-se tornar fructiferas as reformas approvadas,
procurando cumprir o seu contracto ; e; apezar dos encargos que
lhe resultavam de trabalhar sem. credito, entregou ao Governo,
em tempo opportuno, os estudos definitivos de sua linha- principal.
. Reconhecendo a E. F. Sfo Paulo-Rio Grande, que, apezar do
bom andamento dos seus ajustes financeiros, mais facilmente obte-
ria os. recursos necessarios ao seu desenvolvimento, procurando
novas negociagdes, pois.n4o - poderia, naqnelle momento, construir
a sua extensa réde, acceitou o concurso da Compagnie Chemins de
Jer Sud-Ouest  Brésifiens, qué, tendo j& em. trafego o trecho de-
Santa Maria da Bocca do Monte & Cruz Alta, mostrava-se dese-
josa de incorporar a patte da linha principal de Cruz Alta ao Rio
Uruguay, passando . por Passo Fundo, e 0 ramal de Cruz Alta ao
Pove Novo, no' rio Uruguay, passando por Santo Angelo, para
o que ficou a actual directoria autorisada por deliberagiio da assem-
bléa geral extraordinaria, - realisada a 19 de Janeiro do corrente
~anno, na qual foi ella eleita. -

Achavam-se. entio approvados. os estudos deﬁmuvos de Cruz
Alta'ao rio Uruguay, na extensio de 381 klm. 520 met,, por De.
creto n.® 1088 de 20 de ‘Outubro de 1892, & completos os estudos
do ramal do [juhy Grande, na extensto -de 292 kim. 250 met., 0s
quaes foram approvados por Decreto n.° 1964 de 13 de Feverelro
de 1895 ( Dario Oficial de 17 de Fevereiro de 1895).

Aos 19 de Fevereiro proximo passado, foi submettido & apre-
ciagio de S. Ex. o Sr. Presidente -da 'Republica o requerimento
em que o Presidente d’esta Sociedade e o representante da Com-
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pagnie Chemins de . fer Sud-Ouest Brésiliens solicitavam a transfe.
rencia das linhas negociadas. .

Taes foram a solicitude e a justica manifestadas pela Secretaria
da Viagio e pela Inspectoria Geral de Estradas de Ferro, que, em
poucos dias, achavam-se todos os papeis informados, de modo que,
em 7 de Margo findo, foi referendado por S. Ex. o Sr. Ministro
da Viagio, o Dr. Antonic Olyntho dos Santos Pires, o decreto
a. 1983 A, de 7 de Margo de 1895. (Dsario Official, de 20 de
Margo de 1895). _

O Ex.™ Sr, Dr. Prudente de Moraes, M. D. Presidente da
Republica, autorisara a operagio proposta, mostrando mais uma
vez a consideragio que o Governo costuma dispensar 4s grandes
questdes que, sendo funcgfio do trabalho, contribuem para o des-
envolvimento do credito nacional,

Fazemos sentir aos Srs.” accionistas que essa negociacdo foi
effectuada em condigbes mais vantajosas do que as que a assembléa
havia autorizado.

Cabe 4 administragio a satisfagio de manifestar aos enge-
nheiros Azevedo, Reeve & Ludolf os seus agradecimentos pelo
offerecimento que fizeram a0 Presidente da mesma administra¢io
da planta geral da £, £ S. Paulo-Rio Grande, trabalho que tem -
sido apreciado por profissionaes da maior competencia, e mereceu -
a subida honra de ser examinado pelo muito illustrado Vice-Presi-
dente da Republica, Dr. Manoel Victorino  Pereira, em visita que
fez ao escriptorio do Director Presidente Roxo de Rodrigues, visita
que revela quanto o patriotismo de S. Ex, fal-o procurar conhecer,
com o seu elevado talento, todos os trabalhos que possam interessar
a0 desenvolvimento da nossa Patria, mérmente tratando-se de uma -
estrada que tem uma parte tio importante de estrategica. :

Em consequencia, ficaram a cargo .da Estrada de Ferro Sao.
Paulo-Rio Grande a linha principal de Itararé ao rio Uruguay,
o ramal de Guarapuava e sub-ramaes, os quaes medem as seguintes -
extensdes ¢ ' '
Trecho do rio Uruguay ao porto da Unifio, no rio

Iguassh, com . estudos approvados por decreto

n. 1963 de 13 de Fevereiro de 1895, (Lliarie ' :

Official de 17 de Fevereiro de 1895).uavsrreressies 347,580 -
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" Trecho do porto da Uniso & Ttararé, - com' ‘estudos k

-approvados por decreto n. 1963 dé 13 de- Feve-
- reiro de 1898, 7 Diario Oﬁaal de 17 de Feve-
reiro de I805) it invenedienreiisienirrecsnosseseses
Ramal de Guarapuava, de acoordo com ‘a concessao
primitiva, com estudos approvados por decreto
n. 1984 de 9 de Margo de 1893, (Deemo Oﬁ-
o, de 12 de Margo de 1895)...ucurrvieirones oras
Sobre este trecho requereu a Companhia Esu'ada.de
Ferro 8. ‘Paulo-Rio "Grande alteragio do tra-
cado, attendendo 4 construceio pesada que o
primitivo tragado exigia. O Governo' em des-
pacho de 4 de Fevereiro de. 1895, ¢ Diavio Off-
cal, de 6 de Feverciro de 1893), determinou o
‘seguinte: « Sejam approvados os estudos de
accordo com a informaciio da Inspectotia Geral
de Estradas de Ferro. Quanto 2o segundo ponto,
escapa 4s attribuicdes’ do Poder Executivo a
autorisagio para se fazer as alteragdes substan-
-.-tanmaes,queaCompatha ‘propdes A Estrada
* de Ferro -S. Paulo-Rio Grande, trata de diti
- gir-se a0 Congresso. Namonal aﬁm de dbter a
- alteragdo,
Linhas em esmdo

Ramal do Iguasstl, até & f0z.......ou.u..
Ramal do Pequiry, até a foz “hsedesstenerienserrase

Sub-ramal do "Pequiry & foz do tio S. Francisoo

O que tudo somma,:

‘0‘.0.. 0.0.0.0.0.

Trechos com estudos. approvados —
Llﬂ.ha prlnClpal..... oooooo oooooo\oooooo.ogo seee ) 941”“‘,880
Ramal de Gua‘mpuavaa LT LY WA PP, Lo Ilspkh,gsm

Trechos a, estudar :

Sub.ramal do- Pequiry.....ivuerreererreeens - 340%,000

Sub-mal do ’Iguassﬁttdic; ."0‘0‘0.0‘..0 (2 X LR LY o ‘3:50]‘1”"@. ’

350,000
34044000
8 Smm ’m :

10924180
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Sub-ramal do Pequiry ao S. Francisco -854= -
Sub-ramal do Pequiry ao Ivahy.......... 859000  860“™,000

. . . 1952180

'E’ esta extenstio de 1952 kilometros 3180 metros que fica a -
cargo da Estrada de Ferro S. Paulo-Rio Grande, e cuja descripgao
& a seguinte : _

A partir do rio Uruguay, o tragado da linha prmcnpal comega
no kilometro 381,52 4 contar de Cruz Alta, 4 margem direita do
rio, ou no kilometro 541,92 a contar de Santa Maria da Bocea do
Monte, '

Tomar-se-ha este ponta para o da estaca O da lmha prin-
cipal da Sdo Paulo-Rio Grande. O tracado segue entio pelo rio
do Peixe, subindo, cortande varios affluentes, entre os quaes o rio
Lesio, no kilometro 71,4, rio Barro Verde, no kilometro ¢8,97, rio
Bonito, no kilometro 139,88, rio das Pedras, no kilometro 173.87,
rio dos Veados, no kilometro 219,61, e assim até alcangar as cabe-
ceiras do rio do Peixe, no kilometro 284, mais ou menos, ponto
culminante da linha situada nos campos de S. Joso.

Atravessa ahi 2 garganta de S. Roque, e segue na du'ccc;ao
do rio Tamandua Pintado, por cujo valle desce até 4s margens do
Iguasst, na villa Unido da Victoria, no kilometro 347,58, a partir
do rio Uruguay, onde existe um porto denominade Porto da Unido,
que d4 tambem o nome & villa. :

Ao longo d'este trecho os terrenos estio desertos; mas contém.
espessas mattas virgens com grande quantidade de madeiras ex-
cellentes para construcgbes. Nao se encontra por alli povoagio.
alguma ; porém 2 linha immediatamente se pord em communicagio
com varios pontos commerciaes, entre os quaes, Palmas, Curyti-
banos, Campos Novos, S. Jodo, e mesmo Lages, em cuja extensa
regifo se cultiva com vantagem o matte, € em varios pontos o
algoddo, assim como cereaes e plantagfes -dos paizes tempe-
rados. - :

A partir do rio Iguassﬁ depois de atravessal-o, segue o tra-
cado acompanhando a sua margem direita, ao longo duma extensa .
planicie, e, depois de contornar o morro dos Tatts, alcanga nova-.
mente o rio, em cuja direcgso segue, subindo com declividade de:
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1,2 %, até alcancar uma garganta no kilometro 346 52 a partir do
rio Uruguay (estaca O), com a ‘cota sobre o nivel do mar de 7g5
metros. Desce em seguida, cortando varios ribeirdes, entre os
quaes o da Areia Branca, desenvolve-se pela encosta do morro do
Bahi, atravessando os rios do Soldado e dos Macacos, com a cota
de 818 metros, e acompanhindo a encosta do morro dos Macacos;
até chegar novamente ao rio d’este nome, com a cota de 780
metros.

A partir d’este ponto, atravessa campos e capoeiras com di-
recgfio ao valle do rio Vargem Grande, do arroio da Serrinha, até
chegar ao valle do Jararica, a 53,6 kilometros do rio Iguassfi, ou
no kilometro 394,41, com a cota 'de 847,°60.

Depois atravessa o rio Sant’Anna, bem como a estrada que
vae de Palmeira 4 Palmas, passando pelo porto da Uniso, no kilo-
metro 397,86. Sobe pelo valle d'este rio, até galgar o contraforte
que divide as suas aguas com as do rio Clare, no kilometro 4or,3
e cota de 855,2, atravessando a estrada’ que, partindo da estrada
geral das Palmas, vae ao povoado de S, Domingos.

A partir do ‘tio Claro, a linha- segue com direcgfio ao rio Bo-
 nito, atravessando sempre grandes mattas virgens, alcanga no kilo-
metro 431 a cumiada do contraforte que divide as aguas dos dous
rios, na cota 857 metros; atravessa o rio Bonito no kilometro
438,26, com a cota 794, e segue pela sua margem esquerda trans-
pondo varios affluentes e contrafortes, até que no kilometro 455,52
atravessa o contraforte que divide as aguas do rio Bonito com as
do rio Azul, entra no valle d’este, e assim chega 4 um contraforte
que divide as aguas do rio Azul com as do Putinga, alcanga o
riacho Rebougas, affluente d’este, e por fim a garganta do Iraty, no
kilometro 512,12, com a cota 886 metros.

' - Partindo da garganta do Iraty, a linha segue na direccio do
rio das Antas, atravessa-o, attinge um contraforte da serra da Ri-
beira, no kilometro 518,72, com a cota 932 metros, d'ahi segue para
o valle d'um affluente do rio das Antas até o rio Mandarim, no
kilometro 530,40, com a cota 832 metros no ponto do crusamento
com a estrada de cargueiros do Iraty 4 Ponta Grossa.

*  Atravessa outro affluente do rio das Antas e acompanha-o até
a garganta do contraforte que divide.as suas aguas com as do
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rio Imbituva.ou Umbetuva, affluente do rio Tibagy, no kilometro
539,32, com a cota de goo metros.

Entra no valle do rio Imbituva, atravessa este rio, até aTcanc;a.r
o alto d'um contraforte no kilometro 552,12, com a cota 927 metros,
e procura o rio das Almas, que alcanga e atravessa no kilometro
580,32, & jusante da barra do ribeirio do Guabiroba, .com a cota
de 838,78, ' :

. Segue pelo valle do Guabiroba e procura o rio Guarailina,
confluente do Tibagy, no kilometro 605,55, sobe por este rio até
o alto do contraforte que divide suas aguas com as do ribeirdo
de Santa Rita, affluente tambem do rio Tibagy. |

No kilometro 621,52, passa 4 pequena distancia da povoagdo
da Bella Vista, e assim segue até o rio Tibagy, que .atravessa no
kilometro 631,52, com a cota de 824,60,

. Acompanha o leagy pela sua margem chrexta até alcangar a
estrada de Curitiba, chegando 4 Ponta Grossa, no kxlor_netro 642,68,
com a cota de 933 metros.

Ir’ahi a linha segue, subindo, em direcgio a uma garganta si-
tuada nas cabeceiras do rio Verde, e d'ahi até o rio Pitanguy, que
atravessa no kilometro 665, com a cota 911 metros,

Segue o rio Pitanguy, ora n'uma margem, ora n'outra, até al-
cangar a garganta do contraforte que divide as suas aguas com
as do rio lapé, conﬂuente do Tibagy, no kdometro 673,92, com a
cota 1100 metros.

Segue o valle do rio Taboao, afﬂuente do Iapé, até a c1dade
de Castro, ¢ transpde o rio Iapé no kilometro 705,34, com a cota
1016 metros. .

D’ahi em deante segue o rio Lavrinhas, procurando o rio

Pirahy, todos tributarios do lapd, alcancando o Pirahy no kilometro
711,52, com a cota 9go metros, e assim acompanha este valle até o
kilometro 720,52, com a cota 929,%4. )
A partir do Pirahy, segue o valle d’esse nome, atravessa. varios
confluentes secundarios até aproximar-se da villa do. mesmo nome
no kilometro 743,52. Atravessa a villa de Louga no kilometro
747,52 € o pequeno povoado de Paquetid no kilometro 749,52.

. O rio Pirahy torna-se muito encachoeirado a partir do. kilometro
752, O que'obriga a linha a fazer Jacetes no valle do Iapd, e a
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galgar um contraforte da serra das Furnas, até atravessar uma
garganta no kilometro 767,22, em que dividlemse as aguas do
Jap6é com as do rio das Cinzas, importante affluente do Parana-
panema,

Passada a serra das Furnas, a linha corta varios affluentes -
do rio das Cinzas, galga uma garganta d'um dos contrafortes da
serra, e langa-se no valle do Capivary, entrando depois no valle
do rio Capio das Almas até passar em frente 4 villa de Jagua-
ryahiva, no kilometro 797,12, atravessando o rio d’esse nome
no kilometro 98,92.

Segue até a garganta do™Cajurt, e desenvolve-se atravessando
o rioc do Passo-Fundo, affluente do Itararé, no kilometro 828,32.
Depois continfia a. desenvolver-se ao longo do rio Jagnaryahiva,
atravessa o Itararé no kilometro 890, segue ao longo deste rio no .

. kilonetro 913, galga a garganta d'um dos contrafortes do seu valle
no kilometro 920, e desce para o valle do Capituva, cortando diversas
cachoeiras do rio Pinheiros, affluente do Itararé.

| Atravessa a garganta do contraforte que divide as aguas dos
rios Pinheiros e Frango, percorre os valles deste, atravessa-o no
kilometro 926, e segue até encontrar o ponto terminal da Soroca-
bana, na margem do Itararé, n'uma cota de ‘420, e kilometro 941,88.

A Directoria, descrevendo assim o tragado do trecho da es-
trada de ferro entre Faguaryative e Itararé, ndo occulta a conve-
niencla de se cogitar, em occasito opportuna, -.de uma variante,
que, estudada de combinagio com a Estrada de Fervo Sorocabana,
evitard um desenvolvimento maior, como estd presentemente proje-
ctado, sem vantagem alguma para o trafego mutuo das duas
estradas em toda aquella zona.

. Convird, sob este ponto de vista, que a linha da Z. 7. Sze
Panlo-Rio Grande, a partir de Jaguaryahiva, procure a direcgio da
Faxina, na Estrade de Ferro Sorocabana, passando por S. Pedro de
lturaré ¢ abandonando o Registro da Barra do Rio Verde, para
onde convergem os respectivos projectos.

.+ Nestas vistas, a £, £ S. Pawlo-Rio Grande ters, de penetrar
~na zona do privilegio da Sovocabena, e de certo a solugiio defini-
tiva dependerf,por esse motivo, de combinagioc prévia entre as duas
estradas ; espera, porém, a S. Panlo-Rio Grande que, para te‘io3 util
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~e vantajosa combinagio, nio se oppord a Sorvcebare, attendendo ao
-menor desenvolvimento gue se dar 4 linha que da Capital Federal
-se estenderd ao Rio Grande do Sul..

E muito variavel toda esta zona sob o ponto de vista das
- snas dondigbes topographicad e agricolas, -

Do rio Iguasst ao:Pirahy, :na'iserra das Furhas, péde ella ser
dividida em duas régi6es perfeitamente distinctass a regtﬁo das mattas
‘e a dos campos. “Estende-se a primeirs desde as: margens do

Iguasst 4s do Guaratina, e denomina-se Sertdo; a. segunda. comega
neste ponto e estende-se até as Furnas, com a denominagio de

~Campos 'Geraes. A primeira '& muito polico povoadd, mas todos
os seus terrenos sfo uberrimos e “apropriados 4 cultura’dos ce-
reaes ‘¢ herva matte ; o fumo desenvolve-se muito mesta regido,.

_assim como deram ~bons resultados’ algumas itentativas de-cultura
da vinha; encontram-se extensos pinhaes: a- sua’ altitude; 'em média,
de 800 metros, de clima frio e secco, sem todaavra ser rigoroso,
presta-se 4 colonisagiio européa,

Nas partes 'mais baixas’ do tio Igﬁassﬁ,‘r'-’:Piquery'-e- Ivahy, a
- altitude diminuindo, o:clima torna-se mais temperado, e os terrenos

prestam-se 4 cultura'do café, canna de assucar e algodio.

Encontra-se' em toda esta regido rocha granitica, grés mais ou
“menos abundante, alguns caleareos, mineraes de ferro, ete.

Da serra das Furnas ao rio Itararé,: os terréncs ~sfio proprios:
4 cultura do algodio, *café, canna de assucar, fumo e cereaes de

todas as' especies,:” Ahi sio encontrados ‘extensos: pinhaes, e em:
_grandes extensdes ‘apparece a4 terra roxa. Notam-se tambem: varios
-estabelecimentos de criagio ‘de gado cavallar; muar, bovino ete.
‘Da linha principal do Itararé ao porto -da” Unifo, no rie
Iguasst, destaca-se o ramal de Guarapusva, centro agricola e pas-
-toril do Paran4; ¢ qual por: sua véz se bifurca, dando'o sub-ramal
-do Piquiry até a'sua foz no rio: Parani, junto ao salto das.Sete-
“Quedas, ¢ o sub-ramal ‘do Iguassii ‘até a sua foz no mesmo. rio
Parani. 'Aquelle sub-ramal ainda ‘se bifurca “ac'longo do -Parans,
-dando umd linha 4té a Yoz do- rio S. Francisco ao' sul; e outra
linha até o'Alto das Sete-Quedas ao' norte.: Lo
- O ramal de Guarapuava parte: do Imbituva, na lmha. prlnmpal
-segue pela serra;da Ribeira, muito alcantilada, pelo que o tragado
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do ramal .8 . de-construcgio pesada, € continfia até aquella cidade.-
Ao Poder Legislativo serd requerida 2 mudanga déste: tragado, fa-
zendo-o partir de Ponta Grossa, atravessando o Tibagy € o Ivahy,
e bifurcando depois para os.dous rios acima ~—Iguassit e Piquery

Esta alteragip ¢ importante para a regido a servir até Gua-
rapuava, e de vantagem para a E. F, Sio Paulo:Rio Grande, porque
o novo tragado é menos pesado que o de Imbituva. '

A sua importancia provém de que, apanhando os valles do-
Tibagy e do Ivahy, o tragado poders servir os centros de povoagio -
ao longo do primeiro, taes como,Conchas, Pinheirinho, Bom Successo,_.
Tibagy, Fortaleza, Monte - Alegre, Lagba, Mortandade, Taquara,
Coroados, a Colonia Milltar de Jatahy, os aldeamentos de S. Je-
ronymo ¢ de S. Pedro d’Alcantara etc, assim como outros centros
a0 .longo do segundo, entre os quaes Thereza, Villa-Rica, ete.

Os subramaes do Piquery e Ignassi ndo t&m ainda estudos
definitivos, porém estendem«se ao longo de importantes zonas..

Se todas estas linhas a cargo da E. F. Sao Paulo-Rio Grande
merecem a maijor animacfio dos Poderes Publicos pela sua impor-
tancia. agricola-commercial, nio a devem menos merecer pelas
condigbes que lhes cabem, perfeitamente, de vias internacionaes e

especialmente estrategicas.
' A linha principal do Itararé ao rio Iguassﬁ ligando-se ao norte
- & Sorocabana, que por seu lado, em S. Paulo, liga-se com a
E. F. de Santos a Jundiahy e com a Central do Brazil; crusando
com E. F. do Parani, em Ponta Grossa, até o' porto de Paranagué ; e
ligando-se ao sul com a linha -belga do Iguasst 4 Santa Maria da
Bocca. do . Monte; que por seu lado liga-se 4s E. F. de Porto Alegre
4 Urnguayana, pela . do Cacequi- 4 Sant’Anna do Livramento com
uma das linhas da Republica - do Uruguay, offerece uma commu-
nicagio. rapida entre a Capital Federal ¢ as fronteiras com o
Uruguay e parte da Republica Argentina, com sahidas francas para
os portos do Atlantico, entre o0s quaes, Rio, Santos, Paranagus,
Rio Grande, e outros que de futuro a tal se adaptarem. Por-outro
lado, & mesma linha, dando ramaes para as fronteiras occidentaes
do Brazil' com .a Republica Argentina, ¢ o Paraguay, entre os
quaes o ljuhy Grande, a cargo da Compagnie des chemins de
fer Sud-Ouest Bresiliens; até a sua f6z no ric Urugnay, o ramal
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de Guardpuava e sub-ramaes do Piquery e Iguasst estabelecem com-
municagbes rapidas para diversos pontos d’aquellas fronteiras, 4
margem do rio Parani..

Para estes pontos affluem, como & notorio, estradas de ferro
em constrilcgdo nas republicas visinhas, e 0 Brazil nao deve aban-
donar o que taes projectos aconselham.

O ponto terminal do [juhy Grande na barra do rio deste nome,
ao desembocar no rio Uruguay, acha-se em frente a S. Novis, na
Republica Argentina, ponto terminal da E. F. argentina que vem
da Concordia 4 Restauragtio em frente 4 Uruguyana, e se prolonga
por S. Thomé¢, S. Matheus até S, Novis, para onde tambem afflue a
estrada do Paréguay que, partindo de Assumpeiio, vae j4 4 Villa Rica.
Basta esta circumstancia de que duas estradas de ferro estrategicas
convirjam para o ponto do rio Urnguay em frente ac Ijuhy Grande,
para que se reconhega quanto deve merecer nossa atten¢do essa
posi¢io das nossas fronteiras, em cujas immediagdes se acha tambem
o territorio das MissGes. ‘ .

No rio Igunasst, o sub-ramal que o acompanha vai terminar
na sua foz, no rio Parani, nos limites do Brazil com as Republicas
Argentina e do Paraguay, para onde tambem se dirige uma linha
paraguaya, vinda de Curuguayty. .

Finalmente, no rio Piquery temos uma das direcqées- de maior
futuro para o Brazil, sob todos os pontos de vista em que se
considere esta estrada de ferro.

A partir da linha principal, seja do Imbituva, seja de Ponta
Grossa, com direcgiio ao norte da Itha das Sete Quedas, ou ao
alto Parana, ¢ a linha do Piquery a de mais curta extensio, e apre-
senta menores difficuldades naturaes a vencer; encontra no Parani
um excellente porto, e neste rio navegacfio franca até grande ex-
tensdo & montante; no alto das Sete Quedas, ao sul do Piquery,
o rio estreita-se enormemente para formar a notavel cachoeira,
canalisando-se entre pareddes de rocha basaltica, separados. apenas
de 6o metros, de tal férma que parece obra da natureza prepa-
rada para a collocagiio de uma grande ponte internacional, livre de
todos os obstaculos de enchentes, solapamentos e erostes. Além
d’isto pelo tragado, do Piquery podem ser reunidos os cursos do
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alto e do baixo Parans, mediante o trecho da viaferrea que vai ao
S. Francisco.

Por meio da grande ponte sobre os basaltos do Guafhyra, a
estrada de ferro brazileira estabelecerds communicagio immediata
¢om o Paraguay pelo valle do Igurey ou-por outro, 4 montante, até
o Amambahy, procurando Curuguaity, com direcgio 4 Assumpgfo.

E, dito isto, se t&m os prenuncios d’uma estrada transconti-
nental, pois que, vencido o rio Paraguay e attingido o valle ‘do
Pilcomayo, se procurar Chuquisaca, . até 4 cidade. de Potosi; e,
atravessando os Andés, se procurari, atravez da Bolivia e do Chile,
o porto de Anca, ligando-se assim o Atlantico ao Paclﬁco, pelo
caminho mais curto e extremamente racional, em vista dos recursos -
que ]é. offerece.

Deixamos de parte todos estes assumptos de curiosidade que
uma tal estrada offerecers aos touristas: basta citar o novo Nia-
gara, ao longo das Sete Quedas, afim de se ter uma das digressSes
mais brilhantes do mundo, que naturalmente attrahiri a attencio
dos viajantes apreciadores de t4o extraordinarias bellezas da
natureza.

Conclue-se, portanto, que a réde de estradas de ferro a ca.rgo '
da Estrada de Ferro S. Paulo-Rio Grande, por si, ¢ em combi-
nagdo com as que a ella se unem, formarh a viagio sul-americana,
unica e essencial para o desenvolwmento agricola-commercial d’esta
parte do Brazil, para as suas estradas estrategicas, em defeza das.
fronteiras com ‘o -Uruguay, a Argentina e¢ o Paraguay, e quigk
para a estrada transcontinental mais importante que se construiri
atravez da America Meridional,

Depois das diversas reformas realizadas, o capital social ficou
definitivamente fixado, segundo a assembléa geral extraordinaria
realizada a 30 de Margo findo, em winte quatro mi contos, repre-
sentado por 60.000 acgbes integradas de 2008000 € igual numero
de acgdes do mesmo valor nominal com entradas, na razdo de 1o AR
do seu valor,

Analysando as diversas verbas do—acfivo —observa-se :
ACCIONISTAS 11vvveenirersnersennesosasses eveecrseneersesens 10.800:000$000
E’ essa importancia que o0s Srs, accionistas serfio obrigados a
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reahzar quando a  asserbléa -geral o ‘delibere;, nos termos do
art, 4.° dos Estatutos

TERRAb NO ES'I‘ADO DO RIO GRANDE DO SuL..,. - 1, 2000003000

Esta importancia corresponde 4 bonificagio dlstnbmda aos
Srs. accionistas; como autorisou a a.ssembléa geral realizada a
30 do mez findo, e que & representada pelas terras que possuimos,

" margeando a O'mmm de Jor Sud Ouest Brésiliens.

CONCESSOES:vvveress renssrst sasrsasesarinsessertesante 7--649*8985$31'0

E’ essa mpormnma a em que se acha computado o valor es-
nmatlvo, constante de cousas e direitos da concessio que pos-
suimos, autorisando-nos a explorar, com a garantia de 6% em
ouro, a construcgdo, uso e goso de cérea de 1.952 kilometros de
ms-ferreas nos Estados de Santa-Catharina e Parana.

A esse titulo tém sido levados os prejuizos das liquidages
de contas que effectuimos com a Undto Industrial dos Estados do
Brazil, 5 qual pertencen a referida concesso.

Nio & exagerado aquelle valor, pois a Compagnie Chemins de
Jer Sud-Ouest Brésilfiens computon, para as negociagdes, como valor
kilometrico da concessio quie de nés adquiriu, em especie equiva-
lente, Fr.*® 14.000 por kilometro, o que da, em relagdo 4s linhas
que possuimos, Fr.™* 27.330,520, que, calculados 20 par, cambio
mais favoravel que possamos ter, di 9.647:6738560, isto €, mais
1.9097:775%250 do que o valor pelo qual acha-se escripturada no-
nosso’ balango

Cabe ainda lembrar que, fazendo parte da mossa concessao as
terras devolutas ao longo da estrada de ferro e seus ramaes e
sub-ramaes até 9 kilometros para cada lado do eixo da linha, re-
presentam estas terras uma somma avultada, ainda que d’ella se
deduza a quota relativa 4s terras jA possuidas pelos proprietarios.
alli existentes, Basta considerar que, medindo toda a extensio da
linha 1952180, fornecerso ellas uma area de 35.139,24 kilometros
quadrados, que, reduzida 4 metade para ter em conta as terras ji
possuidas, darfio 17.569,62 kilometros quadrados, ou 1756962 he-
ctares, que, calculados a-s$o00, representam um valer approximado
de 8 a g mil contos de réis, no minimo, pois ¢é natural que o
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valor das terras v4 crescendo 4 medida que a estrada de ferro
dé 4quella zona o impulso que & de esperar, como sde acon-
tecer em todos 0s casos analogos, mérmente . nas regiGes do Sul
do Brazjl.

Estupos DEFINITIVOS s1vecussscssnssose veeeesverrresseriers T 528 100$190

Este & o walor representatwo dos estudos da nossa linha prin-
<ipal, de Itararé até o rio Uruguay, passando por Ponta Grossa,
ligandoa, portanto, o Estado de S. Paulo ao. do. Rio. Grande do Sul,
ligagio que deu motivo- 4 actual denominaglo d’esta estrada.

Coump.® cHEMINS DE FER SuD-OUEST BRESILIENS...... 2.990:344$190

Corresponde esta somma a fr.™® 8.471.230, cuja liquidagio nos
devers produzir lucros, visto depender do cambio, que ora acha
baixo, €, n’esse langamento, acha-se calculade ao valor par.

A quantia referida nos serd paga-— parte em dinheiro e parte
em acgdes integradas da Swd-Owesf, como consta da escriptura
lavrada no tabellifio Cantanheda, em 22 do mez findo.

AcgOrs BE LAMBARY £ CAMBUQUIRA...veeceses verarvace 600:000$000

‘Possuimos 6.000 acgdes integradas da Emprese Lambary ¢
Cambuguira, do valor nominal de 200§000 cada uma, representando
1.200:000$000, isto &, mais da metade do capital d'aquella em-
preza. Fomos obrigados a adquirir esses titulos, tendo em. vista
Hquidar negocios que n#io podiam ser adiados. Pensamos ter sido
uma bda operagfio, visto haver aquella empreza sido orgamsada Ia
pouco tempo, e os titulos que possuimos representarem no nosso
balanc;o 50 /s do seu valor nominal,

Baxco NacroNan -Bmzmo ...................... veeones 7 52:465$100

O saldo a que se refere esta verba € correspondente aos sa-
ques, na importancia de Fr.os 775.000, contra a Compagnie Générale
des chemins de fer Secondaives, por conta ¢ ordem da. Compagnie
des chemins de fer Sud-Ouest Brésiliens, correspondentes a pres-
tagdes de parte. dos compromissos existentes para com esta SO~
medade
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CAs demais - verbas: acl:l%fas, & assim as verbas que cohstain dd
—-passnvo—-do Balango em questdio, 'sdo intuitivas quanto'i sua
demonstragdo, e a Directoria “apresentara, na "assembléa geral, os
annexos demonstrando a sua origem e a sua natureza economica.

Da demonstragdo da—conte de lucros e perdas, —conforme o
balango de 30 de Margo findo, observa-se que esta sociedade
obteve no corrente anno, em differenga de cambio nos siques feitos
por conta das operagOes realisadas, o lucro de 567:8584460, quantia
que den margem a, sem prejudicar as verbas activas, indemnizar a
rescisdo do contracto de empreitada das linhas do Rio Grande do
Sul, para o que a Directoria se achava auatorisada pela assembléa
realisada a 19 de Janeiro do corrente anno, e o fez com a impor-
tancia de 186:687¢500.

Nos futuros saques das quantias de que a Sociedade & ainda

credora da Swd-Ouxest manter-se-ha provavelmente a mesma van-
tagem proveniente da actual depressio do cambio, depressio que,
infelizmente subsistirA emquanto o -credito nacional ndo se firmar
e ndo tomarem incremento, em seu desenvolvimento, a expor-
tagio dos nossos principaes productos agricolas, e a industria bra-
zileira nag encontrar um Banco de Estado que saiba desenvolvel-a,
principalmente no que disser respeito a manufacturas de cuja materia
prima dispomos, procurando assim diminuir a 1mportat;ao de arugos
que deviam constituir elemento nosso de concurrencna. no es~
trangeiro..
" O ¢émprestimo que temos em vista levantar e ‘cujo prospects
foi publicado no Diario Officiel de 14 de Abril findo serd effe.
ctuado em séries de 25 milhGes, para que, uma vez a.credmtda a
primeira, as vantagens do credito sejam aproveltadas na emtssao
das ‘'subsequentes, O computo do capital do emprestimo a emittir
serd. de 100.000.000 de francos, dando-se- para isto todas as ga-
rantias necessanas.

‘O valor das obrigagbes serh o de—qmnhentos francos—-wnte
hbras — Ou — quatrocentos ‘e quatro marcos,

- O juro, pagavel em —Paris, Bruxellas, Londres, Berllrn ou Fran-
cfort */M.—sers o de 5 *fos sendo -a  amortizagio em go annos;
seado- destinadas- para - 0s respectivos seérvigos, no prazo referido,
annuidades iguaes, que serfo inferiores 4 importancia annual-da ga-
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rantia concedida ou. a conceder pelo governo brazileiro, durante os
primeiros 30 annos.

Em tempo opportuno e de accdbrdo com o art. 22 dos Esta-
tutos, a Directoria crearf na Europa uma delegagio incumbida de
representar a sociedade ¢ estabelecer, de accdrdo com as suas
instrucgbes, as condigbes e convengBes que se fagam necessarias
ao cumprimento das obrigagSes.derivadas dos. contractos de em-
prestimo, bem como de fornecer os documentos precisos para a
cotagdo dos titulos preferenciaes nas bolsas da Europa,

"Para exercerem os cargos de nossos representantes em Pariz,
onde pretendemos estabelecer a delegagdo acima referida, convi-
dédmos o Sr. Hector Legru, que acha-se actualmente negociando o
nosso emprestimo e no exercicio dessa missio nos tem dado
provas exhuberantes de sua intelligencia e capacidade, e ¢ Sr. Louis
Frangois Dorison, que nos foi indicado pela Socidlé Générale pour
Javoriser le développement du Commerce & de ' Industyie, en France,
a qual nos merece a maxima consideragio, sendo o seu recommen-
dado um das pessoas mais. consideradas na kewts finance parisiense.

- A Directoria, cumprindo as deliberagdes da assembléa geral
d’esta sociedade, realisada em 2 de Julho de 1894, em que foi ap-
provado unanimemente- o plano financeiro de reforma apresen-
tado pelo director Roxo de Rodrigues, tratou logo de -executal-o,
. encontrou verdadeiro acolhimento nos seus esforgos que alids o
patriotismo impunha, para nio deixar naufragar tio importante em-
prehendimento hacional, tendo sempre em vista salvaguardar, do
melhor modo, os capitaes credores, resguardando quanto posswcl
o capital accionista. :

‘Alguns senhores, inteiramente alheios a assumptos ﬁnancelros
e habituados a perturbar a boa marcha de todos os negocios serios,
tendo em vista usufruir proveitos e encontrando a Directoria sempre
reaccionaria a um tal procedimento, tém procurado propagar que,
se a reforma tornou exequivel a construcgdo da . estrada;, preju-
dicou os Snrs. Accionistas, deprecnando os seus’ capxtaes,. ‘na ra.zao
de 60 . : : o

- Nao é exacto que o capu:al fosse depreclado umcameute, pro-
-cu__rando dar um valor real aos bens sociaes, o plano -de reforma
eliminou uma bonificacho de seds m/ contos, que dio fora toinada em
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consideragio pelos louvados quando constituida esta sociedade
em 1892. '

A escripturagiio da Companhia foi organisada logo que ﬁcou
a seu cargo -0 compromisso relativo 4 parte das obrigagGes prefe-
renciaes correspondentes 4s dividas provenientes da concessio Ita-
raré, como propuzeram, na qualidade de directores, o conselheiro
Adolpho de Barros ¢ o Sr. J. B. da Franga Junior 4 assembléa
geral extraordinaria da Uniso Industrial dos Estados do Brazil rea-.
lizada em 24 de Novembro de 189a2. .

Para calenlar. a 'somma da parte do emprestimo feito pela Unido
Industrial dos Estados que devia - onerar esta companhia, obser-
varam-se os termos em que foi lavrado o laudo de avaliagio da
concessao da Estrada de Fetro de Itararé, para a constll:mc;ao da
Companhia S. Paulo-Rio Grande.

Nesse documento, lavrado e assignado a 23 de Dezembro de
1892, pelos Srs. Visconde de Tourinho, José Maria Teixeira de
Azevedo e Dr. Carlos B. Reeve, vé-se que elles consideraram o
valor ‘da concessdo, equivalente &s  despezas feitas com sua acqui-
sigio e estudos definitivos, etc,, em 10.000:000$000, incluidas as
terras devolutas nd mesma concessio. '

- Fazendo parte da Unido Industrial dos Estados, como mostra
o seu activo, uma - bonifica¢tio de 6.000:000$000, valor dado 4s terras
devolutas, e ficando desfalcado esse activo de taes bens pela sepa-
ragio da Itararé, era intuitivo que a parte da emissdo de debentures
correspondente. 4 companhia S. Paulo-Rio Grande seria de igual
importancia 4 depreciagio havida no activo da Unido Industrial dos
‘Estados. |

A proposta de reforma pediu permissdo para a directoria ef-
fectuar a operac¢io- que julgasse mais conveniente, obtendo 30.c00
debentures da Unifio Industrial dos Estados, os .quaes foram res-
gatados de accdrdo com a clausula 6 da escriptura de emprestimo,
e assim ficou a Companhna S Paulo-Rw Grande desobrigada de
qualquer- compromisso. : :

Sendo necessario adquirir os debentures alludidos, a assembléa
autorisou os- accionistas que declararam antecipar as entradas de
suas accbes com debentures a tornarem isto effectivo, uma vez que
o capital fosse reduzido a¢ seu verdadeiro walor.
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Conforme o laudo de avaliagfio, todo o activo da Companhia
S. Pailo-Rio Grande foi entdo estimado em 10.000:0008000, dos
quaes abateu-se a importancia da indemnisacio a fazer 4 Unido
Industrial dos Estados pela responsabilidade das obrigagbes corres-
pondentes a 6.000:0008000, ¢ assim esse abatimento importou em
reduzir a 40°/, o capital realizado pelos accionistas.

Parece 4 primeira vista que, tendo de despender-se 6.000:000%
para indemnisagio 4 Companhia Unifo Industrial dos Estados, os
bens activos da Companhia S. Paulo-Rio Grande deviam augmentar
de valor, n’essa proporgio, pelos bens que adquiriu; ndo tem
lugar tal augmento porque os louvados avalifram todos os bens
~correspondentes a 16.000:000$000 €m 10.000:000$000, S€M POTr iss0
ser responsavel a Companhia Uniso Industrial dos Estados, que
perdeu as terras devolutas, as quaes os proprios louvados em seus
argumentos entenderam poder produzir cérca de 22.500:000§000,
uma vez construida a estrada, valor muito superior ao em que
hoje as estimamos.

Acha-se escripturada na folha 20 do livro Diario da Unifo In-
dustrial dos Estados a bonificagtio em 6.000:0004000, correspondente
ao valor dado a 40,000 kilometros quadrados de terras adquiridas
nos Estados de ‘S. Paulo e Rio Grande. _

Esse langamento ests de accdrdo com a resolugio da assem-
bléa geral extraordinaria realizada em 18 de Abril de 1891, 4 qual
foi apresentada a proposta firmada pelos directores Dr. Jodo Tei-
xeira Soares, conselheiro Adolpho' de Barros e Dr. Luiz ]J. Lecoq
de Oliveira, mostrando ter a Companhia adquirido, entre outros
bens, as linhas ferreas da. Sud-Ouest Bresilens, desde Cruz “Alta
até Itararé e ramaes, com cerca de 2,400 kilometros, -e as respec-
tivas terras na extensfo total de perto de 40,000 kilometros qua-
drados.

Pela reforma em questio ficou a Companhia com os seus bens
desembaragados, quando, em 11qu1dac;ao, nio . cheganam para satis-
fazer aos credores.

Quanto 4 legalidade da constituigio d’esta Companhia, como
vé-se das suas assembléas constitutivas, a Uniso Industrial dos Es-
tados teve faculdade, em assembléa geral constituida com dous tergos
do capital social, para separar do seu acervo a concessgio da Es-
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trada de Ferro de Ttararé, afim de ser organisada uma nova compa-
nhia, arts. 128, 131, 132 e 148 do Reg. n. 434 de 4 de Julho de 18g1.

A Companhia S. Paunlo-Rio Grande observou, em. sua incorpo-
ragfio, os preceitos legaes, apresentando os seus estatutos assignados
por todos os subscriptores e deliberando em assembléa geral em
que esteve presente um numero de socio§ representando mais de
dous tercos do capital social, arts, 74, 75 ¢ 76 do Reg. 434, e tendo
préviamente avaliado, nos termos do art. 77, os bens que formaram
as entradas dos accionistas,’ :

'Os annexos contm os documentos necessarios ao estudo das
guestﬁes expostas.

Em seguida a0 ultimo annexo, encontrar-se-ha, em lithographia, -
a planta das nossas linhas, reduzida a *, do tamanho do original,
offerecido ac director-presidente pelos engenheiros Azevedo, Reeve
& Ludolf, e appensa a esta exposigdo por indicagio do Conselho Fiscal.

Terminando, cabe 4 Administragto agradecer- o contingente
de luzes que lhe t8m proporcionado o illustre Conselho Fiscal, e
aproveita a opportunidade para tornar salientes os bons servigos
que a esta sociedade t&m prestado o seu antigo Presidente, o emi-
nente engenheiro Dr. Jofo Teixeira Soares, o Sr. Conselheiro
Dr. Adolpho de Barros, e os Bancos Pavis ¢ Reo ‘& Credito Movel.
~ Tendo por justo motivo se ausentado para Minas Geraes o nosso
distincto collega de directoria Dr. Americo Werneck, ndo pdde por
esse motivo elaborar comnosco o presente Relatords, mas,achar-se-ha
ao nosso lado na proxima assembléa geral, a realizar-se em 30 do
corrente mez, para, juntos, vos prestarmos os esclarecimentos, nos
seus menores detathes, em relacio a esta sociedade, cuja adminis-
tragdo acceitAmos para salvaguardar os vossos capitaes e procurar
tornar viavel a construcciio da estrada de ferro estrategica, que
se destina a prestar os mais relevantes servicos & Republica dos
Estados Unidos do Brazil.

Rio de Janeiro, ro de Maio de 1893.
Antonio Roxo pE RoODRIGUES,
Director Presidente

Axton1o DE Pavia FREITAs,
Director Vice-Presidente
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ANNEXO A

Demonstragio das seguintes contas, constantes do ACTIVO ¢ PASSIVO
da E. F. S#io Paulo-Rio Grande, conforme o BALANCO procedido
nesta data e publicado no « Diario Officials de 14 de Abril de x8gs,
annexo ao prospecto de emissfio de debenfures, a saber:

ACTIVO

Acoionistas tonne 10. 8066 :0008000
Terras no Estado do Rio Grande do Sul 1.200 :000$000
Concessfio .. 7.649:8985810
Batudos dofinitivos..cauuneeseesssiscssroscasrarsrssorsrsassrarsssrssrsrsssssnes saraes seresssrsoss 1.528:1005190
Compagrie Chemins de Fer Snd-Ouest Brésﬂitma (fr. 8.4TL280) csesrrrrnnerenns 2.950:3448180
Acgles de Empresa I.mﬂlbsry e Oa.mbuqtﬁm - 600 :0005000
Oruglio da Directoria.... 200 : 0608000
Banco Nacionsal Bmzileim ..... 762:4658100
(Jaixs . 22: 550%543

Rs. 23.743:8763388

PFPASSRLWVCO

Capital 24.000 :0008000
TOIAS B PASHTcccsrrersursnsenns sarerssenessossmssons savmns vavaons sevees 4420068208
Contan correntes 669:5128850
Caugfio de contractos de empraifnﬁan 120 :C005000
Canco ds Directoria.... S teinAvt et ab e S e e e are S EETESASS 1R RS 200 :0005000
Fundo de Reserva 81:096$7380
Lucros susponsos 210 :8615858

Rs. 25.743:376$388

Demonstragio da conta de LUCROS ¢ PERDAS, conforme o BALANGO

em 30 de Margo de 18¢gs

DoDEuEIrTo
A Indemnisaefio de Empreitads..,, 186: 6878500
» Juros e descontos...... 70:2136565
n PFundo de Reserva. 81:0956%780
3 LUICPOY BUSDROIS08. cseesssssssssssssaressronsserresessnsbssnsrosst bessssrussinsossarens cossrssnssns - 279:881%656
Rs.  B67:8588460
O FDITCO ——

B67:8585460

Do difforangas de cambio em diversos 28GUES......eeeresccssesreserees

RBio de Janeiro, 30 de Mnrgo de 1885,

O Presidents, Antonio Roze de Rodrigues.

O Chefe da Contabilidsde, Anfonic Alfredo  Pacheco.



ANNEXO B

LISTA DOS ACCIONISTAS

DA

E. F. SO PAULO-RIO GRANDE

Em 80 de Mar¢o de 1895

Oapital 24.000:0008000, dividido em 120,000 acoSes do valor nominal de 200000 oade ums

& saberi
| —— - —_— = —
ACOIONISTAS mi‘;fsmdmﬁ’““ cg;;%"fg%h Total
Antonlo José Alves Coelho 18 15 30
»  de Siqueira _ 80 30 80
»  Candide Teixeira ED:'.\ baness 69 89 188
»  de Psula Froitas {Dr.) 200 200 400
Abel Grag 4 40 80
Augusto Q. Gomes de Castro 20 20 40
»  Cesar de Miranda Jordio 60 . 60 120
» Coelho da Bilva - 10 10 20
Alvare Joaquim de Oliveira 10 10 20
Alfredo da Graga Couto e | 10 10 20
Abel Ferreira de Mattos {Dr.) PRI 2%, 5
Alexandre F. de Alencar.......... 10 10 20
Affonso de Alencastro Gragn 10 10 20
Arthar Alvim 10 10 20
A. C. Pinto de Almeids - 41 41, 9
Amalis Josephing B, do-Bouza Dantas {Duleeirsssmrse 5 5 10
Alfredo Augusto de Almeida : 21 21 42
Augnsto Magalhies do Barros Vaseonoallos (Dfjecsesseces 2% 24 48
Affonso Pinto Gulmarfies (Dr.} _ 8 8 12
Americo 'Werneck (Dr.) 1.080 1.059 2.118
Amelia Pinhetro Werneck (D.} 200 200 400
Aidg Pinhelro 'Werneck (D.) 200 200 400
Adolpho Schmids 836 635 1.270
- Alvaro ds Cunha & Mello (menor) 150 150 800
Adriano da QOunhs e Mello {menor) 180 180 800
Affonse da Qunha ¢ Melle {menor) 150 160 80¢
Adolpho de Barros (DI e 2.0181, | 2.918Y, | 5.827Y,
Bento P. Ribeiro Pereirs, de Sampaio 80 30 60
Baneo ds Lavoura o C, do Brazil, 100 100 200
» Paris ¢ Rlo, 21.872 21.872 42.74
» Unido de Credite 860 860 720
» do Oredito Movel 5.985 5.986 11,970
» Internacional do Brazil 10 10 20
» de Credito e GCommissies 100 100 200
» da Bepublica dos E. Tanldos do Brasil...cssessees 50 50 100
» de Oredito Real do Brasil ever 10 10 20
Bardo de Araujo Forraz 50 50 100
» de Sampalo Vianna 10 10 20
» de Sants Cruz ; 10 10 y 20
Baroneza de Bemposts...... 80 80 160
Companhias Promotora de Industrias e Melhoramentos...| 65 88 130
A LranspoTiaTieeee ) 84.2483, | 84,2481, 68.493 Yo



ACOTONISTAS |

Aepdes
integradas; com 10 %, Total
Transporto...se... 84,2461 84,2461 68.498 ¢
* Gompantita Titulos do_Bolsa fo1 | Mlath g9
_ Rursl do Brazil.... 180 150 300
» Lavours ¢ Colonizagiie em S, Poulo...iews 500 500 1.000
- Loelho & Naverro 20 20 40
- Candido da Roocha annhm ; 10 10 20
- Qarlos Justintano das (h 10 10 20
» Pinto de Figueiredo 10 10 20
»  Pimentsl Junior. 25 25 B0
» Robilliard do Maurigny... o 10 10 20
p  Teixeira Soares 1o 10 20
Uonde de Motta Mala 4.844 4,844 8.688
' Domingoa Forreira Lousada 10 .10 20
Fernandes Gdey 200 200 400
Em raza de Mataes @ Maohim B.000 5,000 10.000
lio de Barros 40 40 80
» . de Barros & C.=, 5 5 10
Hduoardo des Guimarges Bonjean 87 g 87 Yy T8
£uge;nio Tourinho aerssons 100 100 200
da Onpha o Mello [menor) 150 150 800
Eugenia ds Cunhs e Mello (menor) 150 180 00
Edmundo da Cuvhg e Mello (menor].......................... - 180 . 180 - 800
. Frederieo Ferreira Lage 70 - 70 - 140
" Frenolgeo Ramos Pax 10 10 20
e Gongalves de Quelroz 85 a5 70
B Gomes de Souza 8 5 10
» de Paula Valladares (Dr.) 200 200 400
» Coellio Gomes (Dr.) 25 25 850
» de Paula Rodriguss da Amavedo................... 3 5 10
» Antunes Nazareth 80 50 100
2 José Ribeiro 20 20 40
» de Oarvalho Soares Braundio [Conselheiro]..... - 80 30 80-
: de Paula Bicalko (Dr.) %.844 4.344 8.688
’ Felippe Pereira Ceidas : 50 50 100
Fernando de Almeida Loratil srrreens 10 10 20
Paria, Cunba & C. 182 182 264
- Gervasio Pires Ferreirs : RN 1o 10 20
Godofredo Vielr de Queiroz (menor].......................... 10 10 20
- Guilherme da Costa Vianna. 1297, 123, 28,
Hanrique Graca.. i8 15 . 30
n do Rody Corrén - 18 15 30
Harold E. ‘Fﬁma 10 10 20
Honorio Teaizeirn Coimbra 20 20 40
Hyppolito de M. Ferreira Campello . 10 10 20
Heraclito de A. Pereira da Graga ' a3 83 186
Honorio do Qunha o Mello (menar\ 150 150 800
Ignecio Werneck P ar b6 58 112
Jost Gongalves de Pinho 20 20 40
» Belmiro da Frangs Junior 20 20 40
» Anfonio de Bouzs Gomes 20 20 40
» Pergira da Graga Junior 20 - 20 40
n Luiz Ferreira Fontos.., . 10 10 20
Y §—usto Ludolf (Dr.) : 40 40 80
) Parreiras Horta (Dr.} 570 570 1,140
] Soares da 8ilva 128 128 256
»  Hugenio de Azevedo a7 817 484
» do Cunha e Mello (menor\ - 180 150 800
- .Jodio Maria Lemos do 10 10 20
» . Bandeirs, de Mello (Uomelhairo)..................... C 80 80 60
» Panlo de Almeids Magnlhges 10 10 20
» Teixcira Soares (Dn.) 2.881 2.881 5.782
A transporiar.eeen,] 548787 | 84,878 1), | 100.046 Yy,



F

ACOIONISTAS oo co¥0S%, | Wotal
TIAREPOTurserorrs | 58,978 Y | 54,9783, | 100.9467
» Valverde de Miranda Yo oo | 08§08 Yen | 100000 oo
> José Soares Juntor ' 10 10 20
» e Deus Teixaim. 2. 2 : 4
» Lulz 100 100 200
» Baptists do Carvalho (Dr.) 8 8 16
Joaquim Gomes 81 Bl 102
I e v on 187 15 801
» _—
»  Qoelho do b o % ©
Jults Bodsigass do Ansved 3%
5 de VOO uss
Jao%:es Le Ceane 12
J. Tavares & O 100
John R. Allen 100

Judith Pinhelro W

_ ernosk (D)
Luiz Jost Le Cooq de Olivahat (Dn.)ececsssrsressasssssassesss

> ganp de Sonzs Lefio

T
-
-
W

Delfing da Cunhs o Mello gl).)............ .......... 2

o

Tinoeo & G

Mavio da Silva Nazareth (Dr.)

ds Cunha o Mello (menor)
Qotaviano Coelho da Silva.

Podro Teixelrs Scares (Dn)

Pauling José Soares de Souza

Rodelpho Henrique Baptista

» Caleagno

"Boberto

=

SezBsBaBnssnainnxEBEans.neessnlse g8y
gafeRuBrunnaiye=ElBony, veeaswlas 0By

g

3| B2uBE8sBusssiBeenBiisss sitined

8
8
8
8
g

'O encarregado das transferencias,
Anronro A. PAcHEGO,



ANNEXO O
Mappa demonstrativo do movimento de transferencias de acgbes da

E. F. S#o Paulo-Rio Grande, desde a sua eonstl;uiq&o até go de
Margo de 18g3 N '

— - - — —— e —
. CAPITAES ' ) RRSTTTTIRO
B ARROS - MYZEY VEXDAS CAUGHES oA
ENTRADAS BBALIBADAS : cATQoES

4000010003000, ocivceses] 1888 | Maousesossrossesors + 5 | 1.600

» JUPUOUOO B Junh0userersrereshesss 100

! . ORI P [ 2% Y SR 100 | 145 v
I » prormy e » Am.m“ou.uqn
» S » * Dezennbrossseseesess 1.00¢

- ‘ L ] 1894 m»nu»nnu.“n

] el 3 AWnom“ououou

2.260 | 1.745

Acpdes com W% e
20.000:0008000,c0ners| ~ » | Agosto + (tnteg)l  £0.000
» s | Batembro b 2,800 600 (integ,} 600

» wessesssres| D Outabro » 1.508

» cswsssesrres » Novembro » 2.606I

B o] 3 |Dezmbeo  » | 10.4%

" AcoBes Integradas
12.000:0008000,wsres0rees| 1888 | J200HOurwssrsrssreese] ° 852
] ’ [P b ] Fevm.woum 369 m

» PPPPrrrrr—— ] m L Y ] 18.910 .

— : 18,181 | 400
Rlo de Janeiro, 30 d¢ Margo de 1805.
Qemeanega&odasmmdas,AM'&Wo{m




ANNEXO D

'ESTATUTOS

DA

E. F. SAO PAULO-RIO GRANDE

SOCIEDADE ANONYMA

——

CAPITULO I
DOS FINS, SEDE, PRAZO DE DURACXO B CAPITAL

Art. 19 Sob a denominagio de E. F. 8o Paulo-Rio Grande fica
-constituida, com séde e fro juridico nests cidade, uma sociedade anonyma,
que terd por fim & construcelio, uso e goso da estrads de ferro de Itararé ao
rio Uruguay, e o ramal e sub-ramaes de Guargpusve.

Art, 22 O prazo de duragio da socledade serd de 95 aunos.

Art. 3¢ O Capital social 6 de 24.000:0008000, dividides em 120,000 acgdes
-do valor nominal de 2008000 cads uma.

ATt 49 As chamedas de capital 86 texfio lugar em virtude de deliberagiio
dn assembléa geral dos acclonistas, em que se achem represontados dous fergos
do capital soeial; ficando, porém, facultado a qualguer accionista integralisal-as
quando ¢ jolgar conveniente.

Arxt, 5 Os accionistus impontuses feam sujeitos a0 pagamento da mults
-de 2 °f, por mez de demors, considerando-se em commisso as acgles cujas
-entradas forem demoradas por mais de tres mezes. As aceles, nesie caso,
sortio re-emittidas e seu producto levado 20 fundo de reserva.

CAPITULO IT
DOS LUCROS mQUmos, FUNDCO DE RESERVA B DIVIDENDOS

Art. 82 Serlio considerados luero social o producto da exploragio da
estrada de ferro de que frata o Art 12 e o Incro realizado nss suas irans-
acgles de credito. : )

Art. 7¢ Do lucro liguido serd deduzida guantia nuncs inferior a 10 °f,
pars, fundo de reserva, independentemente de um fundo especiel, até o ma-
ximo ‘de 3.000.000 de francos, que serd coustituido para garantia da con-
strnego,

Paragrapho unico. O fundo de reserva para garantia da construcgdo
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poderd ser formado por qualguer melo combinado com o syndicato prestador
de capifaecs.

Art. 82 Deopois de deduzidos os fondos de reserva referidos, o excedente
sord destinado @ dividendos.

CAPITULO III

DAS ARSEMNBIEAS GERAES

Art, 92 As Assembléas Gerses serfo formadas pelos accionistas que pos-
suirem, no minimo, cinco acgdes inseriptas trinta dias, pelo mencs, antes da
reuniio, e dos que, possuindo acgles ao portador, as depositarem no esori-
piorio da Companhia aié tres diss antes da reuniffo.

T Art 10, 8%0 pessoas legitimas para fazer parte das Assembléas Geraes:
1?2 O marido por sug mulher;
2° O tator ou ecurador pelo menor ou interdieto ;
"~ 8% O inventariante pelo espolio pro indiviso,

Art. I1, Os acclonistas gque possnirem ménos decinooaagﬁespoderﬁo
digentir nas Assembléas Geraes, mas nfio terfio o direito de votar. '

Arf, 12, Haverd annualmente uma Assembléa Geral no mez de Margo.

Art, 13. ' As Assomblées Geraes 86 poderfio validamente deliberar quando
Tepresentarem, no minimo, um quarto do capiial social.

§ 19 8i no dia designado pars Assemblés Geral, nfio 8¢ reonir numero
legal, convocar-se-ha outra, que poderd deliberar com gualquer numero, com-
tanto que oxceds de tres, nfio incluindo nesfe numero os diractores o 08
membros do Conselho Fiscal.

§ 2° B8t se tratar de reforma de estatutos, de dissolugho ds sociedade ou
de augmento de capital, para que & Assemblés Geral possa funceionar, 6 ne-
cessario que estejam representados dous tergos do eapital, e, neste caso, serfio
feltas segunda e ferceira convocagio, 86 na ultima podendo funecionar com
qualquer numero excedente de tres, na férma do paragrapho antecedente.

§ 8¢ As deliberacfes das Assembléas Geraes serfio tomadas por maioria
de accionistas, caso, porém, seja exigido por qualquer acclonista, sel-o-hio
por acgles, contando-ss mm voto por grupo completo de einco acgdes.

' §49 As convocagBes sexfio motivadas e annunciadas pela imprenss diaria,
a8 das assemblées ordinarizg, com antecedencia nunca menor de 15 diag, e as
das extreordinarias, com antecedencia de 5 a 8 dias. Nos casos ‘urgentes,
porém, u antecedencis poderd ser de 48 horas.

§ 5% As awmembléas extraordinarias terio Iugar quando @ Directoria, o
Conselho Fiscal ou nwmero legal de accionistas as econvocarem, tudo ncs
termos do legislacio vigente,
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Art 14. Compefe ds Assembléas Geraes:

1¢ Diseutir e deliberar sobre as contas e re]a.torios da Directoria e sobre
08 parecares do- Conselho Fiscal ;

2? Resolver sobre todos os assumptos de interesse social ;
8% Eleger 2 Directoria e o Conselho Figcal.

CAPITULO IV
DA ADMINISTRAGAO

Art. 15. A administragio de sociedade ficard @& cargo de tres directores
dos quaes serfio o presidente e o vies-presidente designados pela Assembléa
Geral, competindo ao presidente a representaglio da sociedade em juizo ou féra
-Gelle, podendo demandar on ser demandado por mandstarios especiaes, devi-
damente consfitnidos, cabendo-lhe tambem a dlrecgfo geral dos negoeios; a
‘organisagfio dos diversos servigos e o presidenciz das Assombléas Gerses.

Art, 168, Para exercer o logar de director é préciso cauncionar 200 acgles
da socledade, as quaes ndo serdio alienaveis emguanto nfio forem approvadas
pela Assombléa Geral as contas dos que fiverem exercido o mandato.

Art, 17. O mandato da Directoria serd de fres annos, podendo os sens
membros ser reeleifos.

Art. 18. No impedimento prolongado de qualquer director, serd este
substituido por um aecionista, 4 escolha dos demais directores.

Art. 19. Bi qualquer director deixar de exercer o eargo por mais de tres
mezes, sem licenga da Assembléas Geral, entende-se tel-o resignado e proce-
der-se-ha de accbrdo com o que dispde o artigo antecedente, até a reuniio da
primeira Assembléa Geral, na qual deverd ser eleito o substitute..

At 20. Cabem § Directoris todos os .actos de livre administragio,
compra ¢ vends de bens moveis e semoventes pertencentes ao acervo social.

Art. 21. A Directoria reunir-se-hn sgempre que fOr necessario e as snas
deliberagbes sero consignadas em acta.

Art. 22. A Directoria ereard na Europs, quando o julgar conveniente,
ums delegacio ineumbida de representar a sociedade e estabelecer, de accdrdo
com as insfrocgdes dadas pela mesma Directoria, as condigles ¢ as eonvengles
gne sc¢ fagam necessarias a0 cumprimento das obrigagles derivadas dos con-
tracios de emprestimos, bem ecomo de forneeer os documentos preeisos para
a cotacfio dos titulos preferenciaes nas Bolsas da Europa.

Art. 28. Os directores serfio remunerados pels seguinfe férma:-

O director-presidente terd o honorario annusl de 24:0008000 ¢ mais 2 °/,
dos dividendos

0Os demais directores ter#lo, cada wm, 12000&000 e mais 1 °f, dos divi-

dendos. .



CAPITULO ¥
. DO CONSELHO FISOAL.

Art. 24. O Consetho Fiscal serfi compusto de tres membros effectivos ¢
tres supplontes, eleitos annuatmente pela Assembléa Geral ordinaris e po-
dendo ser reeleitos. Nos seus impedimentos, os fiscaes serfio substituidos pelos
supplentes, na ordem da votaglo.

Art, 25, Sempre que & Directoria tiver de conirahir algum emprestimo,
por meio de titulos de prelacgie ou outro, bem como de tomar qualquer re-
,solugﬁo importante, deverd ouvir o Conselho Fiseal, sumprindolhe, em ¢aso
dedivergenma, mwwaAmnbléaGemlpmﬁecidir -
 Arh 26. Os membros do Conselho Fiseal percsberfio de honomrioan-
nual 1:600$000.

o Eﬁmmforam Womdo&pda A ssembléa Gerdl Futraordingria rea-
Izsada a 30 de Marco de 1895.
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DECRETO N. 10432—de g de Novembro de 1889

Concede privilegio, garantin de jurcs e terras devolutes, mediante auforiza¢fio legislativa, para
& construeciio uso e goso, de uma estrads de ferro, que partindo das margens do Itarard
ng provincia de 8, Paulo, v4 termiver em Santa Maria da Bocea do Monie, ns pro-

vincia do Bio Grande do Bul, com diverses ramaes.

Attendendo ao que Me requereu o engenheiro Jotio Telxeira Soares, Hei
por bem conceder 4 Companhia que o mesmo organizar, privilegio para a
_eonstruceo, uso ¢ goso de uma estrads de ferro, que partindo des margens
do Itararé, Provincia de 8. Paulo, v4 terminar ns Provincia do Ric Grande
do Sul com dous ramaes; o primeiro separando-se da linha principal em Tm-
bitura, e, passando por Guarspuavs, descerd o Piquiry até a sua confluencia
no Rio Parand, fornecendo dous sub-ramaes, nm destinado 3 ligar as secoles
navegaveis deste ultimo rio, outro destacando-se em Guarapuava e seguindo
o Tguassi até a sus 6z ; o segundo ramal, divergindo da linha principal, nas
immediagdes da cidade da Cruz Alta, scompanhard o Ijuby Grande e ird
terminar nas margens do Urugusy. Hei por bem, outrosim, nfio 86 conceder
# referida Companhia o garantis de juros de seis por cento (8 °,) durante
trinte, (30) annos pars o capital que fOr necessario 4 construeglio da linhs
principal, até o maximo de trinta e sete mil contos (87.000:000%), mas tambem
fazer-The cessfo gratuita das terras devolutss de uma zons maximg de trinta
kilometros pare eads lado do eixo das linhas de que se frata. Para se tor-
navem effectivos o8 mencionades favores, ficam, porem, dependentes da appro-
vagio do Poder Legislativo, na parte que se refere & garantin de juros e
cessiio das terras devolutas, bem como em tudo subordinades § observancia
das clausulas que com este Decreto baixem, assignadas por Lourengo Oaval-
canti de Albuguerque, do Meu Conselho, Ministro e Seerefario de Hstado dos
Negocios da Agricultura, Commereio e Obras Publicas, que assim o tenha
entendido e fage execuiar. Palacio do Rio de Janeiro, 9 de Novembro de 1889,
682 de Independencia ¢ do Dmperio.

Com g rubrica de Sua Magestade o Imperador.
Lourengo Cavalounii de ‘Aﬂmgquzw



Clausulas a que se refere o Decreto 1. 10.432 desta data
I

B eoncedido & companhia que o engenheiro Jofio Teizeira Soares orga-
nizar, privilegio por 80 annos para a construocedo uwso e gozo de uma estrada
de ferro que, partindo das margens do Itararé, ne provincia de 8. Paulo, vi

terminar em Santa Maria da Boeea do Monte, ng Provingia de 8. Pedro do.

Rio Grande do Sul, em entroncamento com a linha de Porto Alegre a-Urn-
gugyena, com dous ramaes: ¢ primeiro, separando-se da linbha principal em
Imbituva e passande por Guarapuava, descers o Piquiry até 4 sus conflu-
encia no rio Parand, fornecendo dous sub-ramaes, um destinado @ ligar a8
secgles navegaveis deste ulsimo rio, outro destascando-se em Guarapuava e
seguindo o Tguassd até 4 sua f6z; o  segundo ramal, divergindo da linha
prineipal nas immediacBes da cidade da Cruz Alta, acompanharf o Ijuhy
Grgnde, e ird terminar nas margens do Uruguay.

Além do privilegic o governo concede :

1?2 Cesslio gratuita de ferrenos devolutes e nacionaes, e bem assim dos
comprendidos nas sesmariag e posses, exeepto as indemnisagdes que forem de
direito, em uma zona maximg de 80 kilometros para cada lado 'do eixo das
linhgs de gue se trate, comtanto que a drea tolal de taes terrenos nfo exeeda
da gque eorresponder a média de mnove (9) kilometros para cada lado da ex-
tensfio total das referidas linhas,

A. Companhia deversd utilisar esses terrenos dentro do prazo de cincoenta
(50) annos a contar da data dd approveglio do Poder Legislativo sob pena de
perder o direito aos que nfio tiverem side utilisados ao findar aguelle prazo.

22 Direito de desapropriar na férma do decreto n. 816 de 10 de Julho
de 1855 os terrenocs de dominio particular, predios e bemfeitorias, gue forem
precisos para o leito da estrada, estagbes, armazens e ontras dependencias
especificadas nos estudos definitivos.

3% Preferencia, em igualdade de circumstancias, para lavra de minss
ng zong privilegiada, sendo expresso em contracto especial ¢ numero de datas
que o governo julgar conveniente conceder, bem eomo as condi¢des & que deva
ficar sujeita a empreza.
» II
S, .

8i no prazo de nm anno ‘contado da data em que pelo Poder Legislativo
for approveda a presente concessio, ng parte dependente daquelle poder,
n#o estiver incorporada a companhis, caducard u mesma eoncessfo.

III
A companhia sers organizada de aceordo com as leis e regulamentos em

vigor.
Terd representante ou domieilio legal no Imperio.
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‘As duvides e questSes que se suscitarem estranhas & intelligencia das
presentes clausnlas serfio resolvidas de accordo com a legislagio brazileira o
pelos tribunaes brazileiros,

v

08 trabalhos da estrada comeparfio no prazo de sessenta (60) dias con-
tados da data, da approvacio dos respectivos estudos definitivos e orga-.
mento ¢ proseguirdo sem interrupglio, devendo ficar todos conelmidos no
prazo de eineo amnos, ' :

v

Os trabalbos de conmstrucelio nfo poderdio ser encetados sem prévia aubo-
risaglio do governo ; para isso o8 projectos de todos esses trabalhos serfio
organizados em duplicata ¢ submettidos 4 approvagio do mesmo governo. Um
dos exemplares gerd devolvido depois de rubricado pelo chefe da Directoria
das Obras Publicas do Ministerio da Agriculture, e o outro fieard archivado
no mesmo ministerio. '

VI

Uma, vez-organizéda a companhia e approvados os estudos inclusive o
or¢amento de ums seegfio da estrads nio inferior a 100 kilometros, 0 governo
poderd antorizar desde logo a construcgfio desse trecho.

YII

No prazo de dous annos contados da approvagdo pelo poder legislative
das clansulas de presente concessio dependentes dessa formalidade serdio
apresentados & approvagio do governo os estudos definitivos des esfradas de
ferro, que constituem o objecto da mesma concessdo, '

Estes estudos poderfio ser apresentados por secgles de extensio nfio in-
ferior & 100 kilometros, comtanto que se estendam de um ponte obrigado de
passagem a ouiro e que 1no prazo marcado tenham gide apresentadas todas as
secgles. :

Constarfio taes estundos dos seguintes documentos :

12 Planta geral da linha e um perfil longitudinal com indicagio dos
pontos obrigedes de passagem. “

O tragado sers indicado por uma linha vermelhs e continua sobre a
planta geral, na esedla de 1 por 4.000, com indicaglio dos raios (e curvatura
e a configuragio do terreno representada por meio de curvas de nivel equi-
distantes de tres metros; e bem assim, em uma zong de 80 metros, pelo
nienos, para cade lado, o8 campos, matbos, ferrencs pedregosos, e, sempre
que fir possivel, as divisas das propriedades particnlares, a8 terras devolutas
e minas,

Nessa plants gerfio indicadas as distancias kilometrieas, contadas do ponto
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de partide da estrade de forro, a extensto dos alinhamentos rectos, e hem
assim 2 origem, a exfremidade, 0 desenvolvimento, o raio e o sentido das.
curvas, .

O perfil longitudinal serd feito na eseals de 1 por 400 para as alburss,
de 1 por 4.000 para as distanclas horizontaes, mostrando respectivamente por
linhas pretas e vermelhas o terreno natural ¢ as plataformas dos ebrtes ¢
aterros, Indicard, por meio de fres linhas horizontses, tragadas abmxo do
plano de comparagiio :
I. As distancias kilometricas, contadas & partir da origem da estrada de
fem ; L .

II. A extensfio e indicagfo das rampas e coufra-rampas, ¢ a extensdo
dos patamares ;

III. A extensfio dos alinhamentos rectos e ¢ desenvolvimento e ralo
das curvas.

" No perfil longitndingl e na planta serd mdieada a posiefio das estagles,
paradas, obras de arte e vias de communicagio transversaes. '

2% Perfis {ransversaes na escala de 1/200 em numero sufficiente para o
caleulo de movimentos de terras.

8?2 Projecto de todas as obres de arte necessarias para o estabelecimento
da estrada, suss cstagles e dependenciss, e abastecimento de aguaés loeo-
mofivas, incluindo os fypos geraes que forem adoptados.

Estes projectos compor-se-hifo de projeceBes horizontaes e verbioaes, o do.
sepcles fransversaes e longitudinses, na escala de 1j200.

42 Plantss de todas as propriedades que ior neewsario adquirir por
'meio de desapropriagSes.

82 Relago das pontes, viaduetos, poniilhfes eboeiros, com as principaes
dimensfes, posi¢iio ng linha, systema de construegfo ¢ quantidade da obra.

62 Tabella da quantidade das excavagles necessaries pars executarse o
projecto com indicagio da classificagio provavel, ¢ bem assim a das dis-
tancias médies do fransporte;

79 'Tabella dos alinhamentos e dos seus desenvolvimentos, raio das eurvas,
inclinag#io ¢ extensfio das declividades.

82 Caderneias suthenficadas das notas das operacBes mpogra.phwas, geo-
desicas e astronomicas feitas no terreno. .

9? Tabellas dos pregos compostos ¢ clementares em que basear-se o or-
gamento.

10, Orgamento da despeza total do eatabeleeimenﬁo da estrada, dividide
nes geguintes classes :

1. Istudos definitivos e locagiio da tha.
II. Movimento de terras.
III. Obras de arte correntes.
IV. Obres de arte especiaes.
V. Buperstrocturs das pontes,
VI. Via permanente.

Lo e
- ‘I,;\f'.?'
:

b E
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VIL Estacles o edificios, orgads eads umsa separadamente com os acces-
gorios necessarios, ofiicinas ¢ abrigos de machinag ¢ de ecarros.

VIII, Material rodente, mencionando-se especificadamente ¢ numero de
locomotivas e de vehiculos de todas as classes.

IX. Telegrapho electrico.

X. Administracio, direcgio e conduegfio dos trabalhos de eonsiruecio.

XI. Relatorio geral e memoris descriptive, nfio sémente dos terrenos
atravessados pelo trw;ado da wtmda, mss tambem da zong mais dircetamente
interessada.

Neste relatorio e memoria deseriptive serio expostos com. a possivel exa-
ctidfio a estatistice da populagdo e da producglio, o trafego provavel da es-
trada, o estado e a ferfilidade dos terrenos, sua apiiddo para as diversas
culturss, 8 riquezes mineraes e florestaes, o8 terrencs devolutos, a possibili-
dade e conveniencia do estabelecimento de mnucleos colonizes, o3 caminhos
convergentes & estrada de ferro, on 0s que convier construir e s pontos mais
convenientes para estagles.

VIII

Procurar-se-ha dar 48 eurvas o maior rafo possivel. O raio minimo serd
de 100 metros.

As curvas dirigidas em sentidos contrarios deverfio ser separadas por um
tangente de 10 mefroz pelo menos.

A declividade maxima serd de 8 %,

A estradn serd dividida em secples de servigo de locomotivas, procurgan-
do-se em cada uma destas, uniformisar a8 condigdes technicas de modo 2 eﬁ‘e-
c¢tnar o melhor gproveifaments da forea dos motfores.

As rampas, contra rampas ¢ patamares serfio ligados por curvas verticaes
de raios e desenvolvimento convenientes. Tods a rampa seguids de uma
contra-rampe, serd separads desta por um patamer de 80 metros, pelo menos;
103 tunneis o nas carvas de pegquenos raios se evitard o mais possivel 0 em-
prego de fortes declives.

Hobre as grandes ponies e viaductos metallicos, bem como & entrads dessas
obras, 8e procurard nfio empregar curvas de pequeno Taio ou as fortes decli-
vidades, afim de evitar a producgio de vibragSes nocivas 4s juntas e arti-
culacles das diversas pegas,

Ag paradas e estagBes serfio de preferencis sifuadas sobre porefo da linha
em recta e de nivel.

IX
A estrads sers de via singels ; mas ters o3 desvios e linhas suxiliares
que forem necessdrios para o movimento dos trens.
 As distanclas entre as faces internas dos trilhos serd de 17,00

Ag dimensSes do perfil transversal serflo sujeitas & approvagio do
governo.
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As valletas longitudinaes . ter¥o as dimensBes ‘o declives neecessarios pam
dar prompto escoamento fs aguas.

A ineclinacio dos taludes dos obrbes e aterros serd fixada em vista da al-
tura deste e de natureza do ferreno. -

X

A companhie executars todas as obras de arte e fard tados os frabalhos ne-
cessarios para que a estrada n¥o erée obstaculo algum ao eseoamento das agunas
e para que g direccio das ountras vias de communicagiio existentes nfio receba
sinfio a8 modifiengSes indispensavels ¢ precedidas da approvaglo do governo.
Os cruzamentos com as rnas on caminhos publicos podero ser superiores,
inferiores, on, quando absolutaments se ndo possa fazer por outro modo, de
nivel, construindo, porém, a companhia, & expensas suags, as obras que os
mesmos cruzamentos tornarem necessarias, ficando fambem a sen eargo as
despezas com 08 signaes o guardas que forem preeciscs para as cancellas du-
rante o dia e & noite. Terd nesse caso a companhin o direite de alterar a di-
reccio das reas ou caminhos publicos, com o fim de melhorar o8 eruzameutos-
ou diminuir o sen numero, precedendo consentimento do- governo e, quando
fOor de direito, da camara municipal, e sem que possa pereeber qualgner taza
pela, passagem nog pontos deo inferseccdo.

Executard as obras necessarias # passagem das aguas utilisadas para
abastecimento on para os fins industrizes e agricolas, e permittird que, com
identicos fins, taes obras se effectuem em qualquer tempo desde que dellas
nio resulte damno 4 propria estrada.

A estrada de ferro nfo poderd impedir & navegagiio dos rios ou canges,
© nesse intuito as pontes ou viadnetos sobre os rios e canaes ter#io a capaci-
dade necessaria pars que a mvegag.ﬁo nfo seja embaragada.

Em todos os cruzamentos superiores ou inferfores com as vias de com-
municagio ordinarins, o governo terd o direifo de marcar @ altura dos vilos
. dos viaductos, a largura destes, ¢ & que deverd haver entre os parapeitos em
relagio 4s necessidades de circulagfo da via publica que fiear inferior.

Nos eruzamentos de nivel os trithos serdo collocados sem saliencia nem
depressfio sobre o nivel da via de communieagio gue corfar a estrada de
ferro, de modo @ nio embaragar a cireulagio de carros e carrocas.

O eixo da estrada de ferro n#io devers fazer com a da via de communi-
eacio ordinaria mm angulo menor de 48°.

0Os cruzamentos do nivel ferito cancellas on barreiras para vedarem du-
rante-s passagem dos trens & cireulagho da via de communicagBo ordinaris,
gl -estn f6r nas proximidades des povoagles ou %o frequenfada gue se tornme
necessaria esta precaugio, & jnizo do - governo, podendo este exigir,-além
disto, uma easa de guarda sempre que reconhecer essa necessidade.
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Nos tunneis, como nos viaductos inferiores, devers haver ym intervallo
livre nonea menor de 1%,50 de cads lade dos frilhos. -'

Além disto haverd de distancia em distancis mno interior dos fmnmeis
nichos de abrigo. :

As aberturas dos pogos de constrmegiio e ventilagio dos tunneis serfio
guarnecidos de wm. parapeito de slvenaris de -dous mefros de altura e nfie
poderfio ser folius nas vias de communiesco existentes.

X1

. A companhia empregard materiaes de boa qualidade na execuglio de
todas as obras, seguiréd sempre as preseripeSes da arfe, de modo que obtenhs.
constreeefes perfeltamente solidas,

O systema ¢ dimenses das fondagles das obras de arte serfio fixados por
oceasiio da execugfio tendo em aftengiio & nabureza do terreno ¢ as pressies.
supportadas, de acelrdo entre-g compauhis e ¢ governo,

. - A companhia gerd obrigade a ministrar os appavelhos e pemoal neeces-
sarios 48 sondagens e fincamentos de estacas de ensaios, efe. .

Nas superstructuras das pontes as vigas de madelra 86 poderfio ser em-
pregadas provisoriamente, devendo ser substituidas por vigas metallicas logo
que o governo exija. O emprego de ferro fundido em longerdes niio serd to-
lerado.

Antes de entregues é circulagfo, todas as- obras de 'arte serfo axperi
mentadas, fazendo-ge passar e repassar sobre ellas, com diversa velocidade o
depois estucioner algumsas horas, um trem composto de locomotivas ou, em
falte, destas, de carros de mercadorias quunto possivel carregados.

As despesas destas experiencias correrfio por eonta da companhia.

XTIT

A companhia construird todos os edificios e dependencias necessarios para
que o irefego so offecine regnlarmente e sem perigo pars a seguranca publics.

- As estaglies contordto sala de- espera, bilbeteria, accommodagfes para o
agente, armazens pare mereadorias, caixes de agug, latrinas, mictorios, rgmpas
do carregamento e embarques de animnaes, balangas, relogios, lampefes, des-
vios, ernzamenios, chaves, signaes e cercas. '

As estagBes e paradas terfo mobilias apropriadas.

Os edificios das estaghes e paradas terfio do lado da linhs ume, plata-férmsa.
coberta para embarques e desembarques dos passageiros.

Asg estagfes e paradas terio dimensdes de accordo com a suas importancia.
O governo poderd exigir que & companhia faga. nas estagles e paradas os.
angmentos reclamados pelas necessidades da lavours, commercio e indngtria;
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X1V
0O governo reserva.o dirsito de . fazer. exeecufar. pela companhia ou por
~conta dells, durgnte ¢ praze da concessiio, alteragbes, novas obras, cuja neces:
<sidade o experiencia haja indicado em relaglio & segurangs publiea., po]icia '
» Qg estrade de farro oun de trafego.
XV
O frem rodante compor-se-ha de locomotivas, alimentadores (tender), de’
- earvos de 1% e 22 classe para passageiros,'de carros especines para o servigo
do correlo, wagons de mercadorias, inelusive os de gado, lastro, frelo ¢, fi-
nalmente, de carvos para a condugfio de ferro, madeira, ebe., indicados mno
orgamenfo definitivo,

Todo o material sérd. consiruido com os.melhoramentos e commodidades
que. ¢ progresso houver infroduzido no gervigo de fransportes por estradas
de ferro e, segundo o typo que fr adoptado de accordo com’ 0. governo, de
modo a poder circular indistinetamente ém. todas as -estrados pertencentes 4

- eompanhis, bem como nas lmhas do Estado, qne entroneam em Hants Mariar
da Boeea do Monte. :

QO governo poderd pro]:dbir 0 emprego do maﬁorial que nﬁo preancha es&as
condigles.

.. .A: companhis, deveré. fornﬁeer -0 trem rodante proporeionalmente i ex-
tens&odeeadasumadassmp&esemquesediviﬂir a estrads, ¢ que a juizo
do governo deva ser aberto a0 transito publieo, e si nesta secglio o trafégo
-exigir, & jojzo do fiscal por parte do governo, maior numero de locomotivas;:

- carros de passageiros e wagles gue. proporcionalmente:a eflas: ¢gbiam, ‘s com-
penhis sord obrigada, dentro de seis mezes, depbis deé -reconhecids aquella-
necessidade por parte do governo e della seiente, & angmentar- 0 numere de
locomotivas, earros de passageiros, wagles e mals material exigido. pelo fiseal-
por puarfe do governo, combanio que tal aogmenio ﬁque dentm dos Hmites

- estabelecidos no primeiro periodo desta clausula.

A companhis incorrerd na mults de 2:0008 o 5:0003 por mez de demora
além dos sels mezes que lhe s¥o concedidos para o augmenﬁo do trem rodante
acime referido,

Eatpamdosseismezeemaisalémdo ﬂxadopamoa.ugmento, este nfo
fiver sido feito, o governo formecers o dito angmento do material por conta
da, companhia... .

' XVIL

Todas as indemnizagles o despezas motivadas ‘pela construegiio, conser-
vagdo, trafego e reparagio da estrada de ferro, correrfio esxclusivamsnte o
-$em exeepeio por conte de companhia.

. . N .; T .l . ) . T

A companhis serd obrigada a cumprir. as. disposigSes do: regulamento s de.

26 de Abril de 1857, ¢ bem assim quaesguer outras. da mesing nabireza: gue:
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forem -decretades para. segurangs e policia- das estradas de ferro, uma vez que—‘
a5 -novas dispoaig&ea nﬁ@ eonisraﬁem as presantes clausulas. - .

XVIII
A companhie serd obrigada a conservar com cuidado durante todo o-
fempo da . -concessio e a manfer em -estado que possam - perfeitamente pre-
encher-¢ sen destino, . tanto a estrada.de forro ¢ suas dependencies,.como:o -
material rodante, . sob pena de: multa, suspensfio. do concessfo; ou de ser o .
oonservaglio feita pelo' gowerno. 4 custa da companhia. No.caso de interrupgio
do frafego, excedenie de 80 diss consecutivos, por motivo niio justificado, o
governo terd o direito de impﬁr wms xmulia por dis de interrupgiio igual &
renda liquida do dia anterior a ella, e resbabelecer& o trafego, eorrendo as.
deapezas por conts da companhis,
XIX-
.. O-governo poderd realizarem toda a extensfio da estrada as consiruegbes .
necessarias a0 estabelecimento de uma linha telegraphics de sua propriedade,
usendo’ou nio, como melhor lhe parecer, dos mesmos posies das linhas tele-
graphicss que a companhis é obrigads a construir em toda a extenso da
estrada, responsabilisando-se a wmpanh:a pela guarda dos fios, postes e ap--
parelhos elecm'ieos que pertaneerem 20 gOVerno.
THmquanto isto niio se realizar, a companhia . é obrigeda a expedir beleu

grammas do governo com 59 %, de abatimento da tarifa estabelecida pare os-
telegrammas parfienlares.

X

Durante o tempo da eoncess§o o governo nfo conceders outras estradas .
de ferto dentro de uma. zona de 20 kilomefros pars cada lado do eizo da.
estrada.

O governo reserva-se ¢ direifo de conceder ountras estradas que tendo o
mesmo ponto de partide e direcgfes diversas, possam approximer-se e até-
ornzar 2 linha concedida, comfanto que, denfro da referida zona, n#ie recebam .
ZENETOS Ou passageiros.

' ' XX1

. A fiscalisagio da estradn e do servigo serd ineumbida 2 um engenheiro
fiscal o seus: gjudantes, momeados pelo governo e por elle. pagos, 208 quaes.
compets velar pelo- fiel cnmprimento das presentes condigles. = -

. O exmme, bem como o ajuste de contas de repeita e despeza para o paga-
mento dos juros garantides, compete & ums commissfo composta do enge-
nheiro fiscal e por elle presidida, ou por quem suas vezes fizer, de nm agente-
da companhia e de mais nm empregado dwignado pelo governo ou pela pre--
gidencia da provineia.
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. B .livre zo governo, em todo o tempo, mandar engenheiros de sus ¢on-
flangs acompanhar os estudes e os trabalhos da construectio; afim de examinar
#i so execntados eom proficiencia, methodo e precisa actividade.

Bi, durante & execagio ou alnda depois ds terminago, se verificar que
-qualquer obra n¥o foi executuds conforme as regras da arte, o governo po-
~derf exigir da ‘companhie a sug demoligio ou reconstrucgio total on paveial,
ou fazel-a por adnrinistragio 4 custa da mesma companhia.

XXTIT

Tm anno depois de terminago dos trabalhos, @ companhis entregard a0
. governo umg planta cedastral de tods a estrada bem como uma relaglio das
estagles & obras de arte, ¢ um quadro demonstrativo do custo da mesma
<estrada.
. De toda e qualquer alteragfio ou aequisigﬁo alterior serd imnbem enviade
planta 20 governo.

XXIV
Os pregos de transportes serfio fixados em. tarifes approvadas pelo governo
nfio podendo exceder os dos mefos ordinarios, de condueghio no tampo da or-

gonizagho das mesmas tarifas,
-As tarifes serfio revistas, pelo menos, todos 08 tres annocs.

XXV
~ Pelos pregos fixados nessas tarifas s companhia serd obrigude s trans-
portar eonstantemente, com cuidado, exactidio e presteza, as mercadorias de

qualquer natureza, 08 passageiros ¢ suas bagagens, os animaes domesticos e
-outres, ¢ 0s valores que lhe forem conflados.

XXVI

A companhia poderd fazer todos os transportes por precos inferiores aos
das tarifas approvadas pelo governo, mas de um modo geral ¢ sem excepedo,
quer em prejuizo, quer em favor de quem quer que seja. Hstas baixes de
prego se fardo effectivas com o congentimento do governo, sendo o publico
avisado por meio de annuncios affixados nas estagles e insertos nos jornaes,
81 a companhia fizer transpories por pregos inferfores uos das tarifas, sem
aquelle prévio consentimento, o governo poderd applicar a mesma reducgifo
= todos os transportes de igual categoria, isto &, pertencentes § mesma olasse
de tarifa, e o8 precos assim reduzidos n#to tornarfo a ser elevados, como no
<o80 de prévio comgentimento do governo, sem antorisagio expresse deste,
avisando-se o publico eom um mez pelo menos de antecedencia.
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Asg reduegles concedidas a indigenim n#o poderﬁ.o dax logar & applieagio
Adeste artigo, ,
XXVII

A. companhia obriga-se a transporﬁar gratuitamente :

1? Os colonos e immigrantes, snas bagagens, ferrmmentas, utensilios @
instrumentos exatorios, ,

22 As sementes e as plantas enviadas pelo governo on pelos presidentes
de provinelas para serem. gratuitamente distribwides polos lavradores.

3% As males do correio e seus conduetores, o pesscal encarregado por
parte do governo do servigo da linhs telegraphica e o respectivo materdel,
bem como quaesquer sommas de dinheire pértencente so Thesouro Nacional
ou provineial, sendo os trgusportes effeobuados em carro a;peeialmenbe adaptado
para esse fim,

Serfio transportados com o abatimento de50°[,sobreospregosdas
tarifas
.12 As antoridades, escolies policiaes e respectiva bagwgem, ¢guando forem
em diligeneta.

2° Munigio de guerra e qualquer numero de soldados do exercite e da
guards nacional ou da policia com seus officiaes e respectiva bagagem, quando
mandados a servigo do governo, s qualquer parte ds linhs, dada a ordem
pare tal fim pelo mesmo governo, pelo presidente. da pmvineia. on outrag
autoridades que para isso forem autorisadas.

8¢ Todos o8 generoy, de qualquer natureza que. seja.m, pelo governo om
pelo presidente da provineis, enviados para attender aos soceorros publicos
exigldos pels secce, inundaglo, peste, guerra ou outrs ealamidade publica.

Todos os meis passageires e carges do governo geral ou provincial, nfio
especificados acima serﬁotransportados eomabaﬁmentodeqtﬂ.nzepor
conto (16 °L,).

Terfo tymbem abatimento de 15 ¢/, os tmmportes de meteriges qua se
destinarem & construeg#o e custeio dos ramaes e prolongamento da propria
estrada ¢ destinados 48 obras municipaes dos munieipios servidos pels estrada.

Sempre que o governo o exigir, em circumstancias extraordinaries, a
companhia pord 48 suas ordens todos os mefos de transporte de que dipuzer.

Neste caso o govermo, si o preferir, pagarf 4 companhia o que for
convenciongdo pelo use da estrads e todo o sen materisl, nfio exeedendo o
valor da renda médis, de periodo identico, nos ultimos tres annos.

XXVIIL

Logo que os dividendos exeederem & 12 °/,, 0 governo teré o direito de
exigir & reduego das tarifas de transporte.

Estas redueges se effoctuario prineipelmente em tarifas differenciaes para
o8 grandes percursos -¢ nas tarifas dos generos destinados 4 lavours e &
exportacio.
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- XXIX:

O governo poderd fazer, depois de ouvids a companhis, concessfio de-
_ramaes pavs uso particular, partindo das estagles ou de qualquer ponto da.
linha concedida sem que s companhia tenhs direito 2 qualquer indsmniaagﬁo

salvo si houver augmento eventual dé‘despezn, de conservagho. -
" ' Todas as obras definitivas ou- pfovimrias necessaria8 para obter, neste-
caso, & segurange do trafego, serfio foitas sem onus para a companhia, - .

XXX :

Na,épomﬁxa.ﬂa,pama,mrmjnaﬁoda coneess&o, a est.rada de, ferro e

suss dependencias deverdio . achar-se em bom, estado de. conservagfo., Si no

alidmo quinguennio da concessio, a conservagio da estrada for descurads, o
governo terd o direifo de confiscar a Tecoits e empregal 2 naqnelle servigo.

H +

XXXI . ‘

O governo terd o direito de resgatar & estrada & que 80 refereapresente
concessto depois de decorridos 80 annos dests data.

O ‘prego do resgate sers regulado, e falta de aceordo, pelo termo médio-
do rendimento lignido do ultimo guinquennio e tendo-se em consideragio @
~ importancia das obras, material e dependencias no estado em que estiverem
enfifo, nfio sendo este prego inferior ao ecapital gamnindo, gi o resgale se-
effeatuar antes de expirar o privilegio.

" Hi o resgate se effectnar depois de- expirado o prazo do privilegio, o

governo 86 pagaré & compaubis o valor das obras e material no estado em
que se acharem, comtanto ‘que & somma que fiver de despender nfio exceds.
a0 que 'se tiver effectivamente empregadoe ne construccio da mesma esirada.

A importancie do resgate poderd ser paga em titulos da divida publica
interna de B *f, de Juro annual.

Flos entendido que a presente ela.nsnla 86 é a.pplica.vel 208 casod ordinaries.
e que nfio abroga o direito de desapropriaglio por utilidade publica que tem
o Estado.

- XXXII
A companhie nfio poderd alienar a estrada ou parte desta sem prévia.
auforisaglio do governo.
XXXITT

B concedida 4 companhia a garantia de juros de 6 °, ao anno sobre o-
capital que f6r fizado e reconhecido pelo governo como necessario e suffieiente-
4 construcedo de todes as obras da linhs principal da presente concessiio,
comprehendida entre ag margens do Ifararé, na provincia de B.. Paule, e
Sante Maria da Boeca do Monte, na de 8. Pedro do Rio Grande do Sul, para.
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@ sequisigho do respestivo-material fixo e rodante & outros, linka telegraphies,
compra de ’ﬁerrenos, indemnisac¥o de bemfeitorias e quaesquer despezas feitas '
antes' e depois de comegados os trabalhos ‘de constricgfo- de mesma - estrads; -
wbé sua conclnsfo e acceitagio definitive e ser ells aberta ao frafego” publico.

Fica expresyamente entendido’ ue para todos 03 effeitos desta -concessfio -
-0 capital e juros garantidos s¥o e serfio sempre contados em moeds nacional’
corrente, sem referencis a qualquer outro padriio’ monetario ; nfio’ sendo,
poriaxnto, applica.vel 4 mésma coneessio a. cla.usula XV‘]I do é[eereto n 6995
dell}deAgoatodels?S. R -

§ 19 O eapital fixo meneionado nesta- clzmsula saré, determina.do & vista
do orgamento fundado nos planos e mais desenhos.ds caracter: geral, dosumentos
@ requisttos necessarios 4 execug#to de todos os trabalhos, guer digam respeito
a0 leito da estrada; guer 43 suas obras-de arts e edificios de qualquer nabureza
ou se refiram a0 material fixo'e rodante deste ¢ 4 sus-linka- telegraphca
apresentados ao governo de confornidaede comx g clausuly VIL -

- Além desses planos ¢ mais desenhos de cersster geral exigidos, a eom-"
pankia sujeitars & approvagio do fiscal por parte do governv oy de detalhe -
necessarios 4 constrnego de obras de arbe, taes como: pontes, viaduclos,”
pontilhdes, boeiros; tuneis, ¢ o3 de qualquer edificio de estrada de ferro,
um mez gnfes de der-se comege 4 obra, e s, findo esse prazo,' a eompanhig -
nfio tiver soluglo do fiscal, quer approvando-oy, quer exigindo modificagles,”
serfo elles eonsiderados approvados. '

No caso de serem - exigidas modificagfes pelo fiscal’ do governo;- &
<companhia serd obrigads o fazel-ag, ¢ si o nfio fizer sord deduzids do eapital-
gargufido a somms - gaste ng obra executads sem # modificagloc exigida.

§ 2° Si alguma alteracgio fOor foita em um ou maior: numero dos dites -
planos, desenhos, documentos e requisitos j4 approvades pelo' governo, sem'
congentimento deste; % companhia - perders o direito 4 garantia dos juros-
sobre o eapital que se tiver despendido’ ng obre executada, segnndo os planos; -
«desenhos, documentos e mais requisittos assim alterados.’ -

8i, porém, » alteragio for felts- com approvagio do 'governo e dells-
resultar economis na exeouglio ‘da obra construida segundo 2 dita alteragHio,
4 metade da gomms resultante desta eeonomia pord dednzida do ecapifal

garantido.
XXXIV

A garantia de jures far-se-ha effectiva, livre de queesquer impostos, em
semestres veneidos, nog dias 80 de Junho ¢ 31 de Dezembro de cada ammo e
pagos denfro do terceiro mesz depois de findo o semestre durante o pra.zo de
80 annos pels aegninﬁe férma +

§ 12 Emquanto durer 8 construceiio das obras; o8 juros’ de 6 °f, seriio
pagos sobre as quantias que tiverem sido-sutorisadas pelo governe e recolhidas -
3 um estabelecimento baneario para serem empregadas 4 medida que *forem -
necessarias,
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. As chamadas limitar-se-hfio 4s quanfias - exigidas pela construeglo das,
obras em cada anmo. Para esse fim 2 companhin apresentard ao Ministerio da
Agrioultura, Commercio & Obras Publicas no Rio de Janeiro, dous mezes
antes do comego das obras, o seu respectivo orgamento, que serd fundado
gobre as mesieas bases-em. que so fundon o orgamento geral que sorviu de
bese para fizagdo do capital garantido. _

Do conformidade com. o disposto na clausula, pwcedenbe, 03, doeumentos
comprobatorios dos ditos depositos 86 exprimirfio moeda nacional corrente
sem referencia slgums a qualquer outro padrio monefario, cuja consideracfio
upenas serd admissivel na economin interns da companbis e nas transacgles -
¢ relagles o que for alhéio o governo. ,

- Decorrido que seja o primeiro anno de. entrada das chamadas, cemarﬁ»
osjuros até 4 conclusiio das obras gque deviam ser executadas nesse anno.
Coneluides que sejam ellas, continuard o pagamento dos juros.

§ 22 Os juros psgos pelo estabelecimenfo bancario . sobre as quantias_
depositadas serfo ereditados 4 gerantias do governo, e bem assim quaesquer
rendas evenbuses cobradas pela companhis, como sgjam as de transferencias
de acgBes, ebe. .

. Nestes casos os juros serﬁ.o ca.lculados segundo a taxa de poreenta.gem.
fixada no acto do deposite, e as qnantias deposifadas j4 expressas em moedn
naciongl corrente, eomo presgreve o paragrapho .enferior. Quanto 4s rendas
eventuaes, o seu valor em moeds nacional corrente serd determinado pelo
cambio. do dia em gue a8 respectivas fransac¢les se effectuarem, quando estas
tiverem logar em paiz estrangeiro.

§ 82 Nos capifaes levantados durante a const:rucgﬁ.o nao serd incluido 0
custo do material rodante, nem o de machinas e apparelhes de qualquer
nabureza necessarios ao seu reparo o conservaglio, 0 qual 86 sord langado em
confa para garantie dos juros seis mezes antes de serem o dito maberial,
machinas ¢ apparelhos acima referidos empregados no trafego da estrada.

§ 42 Entregue a estrada ou parte desta ao framsito publico, os juros
correspondentes ao respectivo capital serio pagos em presence dos balangos
de liqnidacio da recefta e despeza do custeio da estrada, exhibides pela
companhia ¢ devidamente exdminados pelos agentes do governo. . ,

Hsses balangos deverdio referir-se a todas as estradas ore concedidas que
8o acharem abertas ao trafego, e nfo sémente 4 linha principal, em que se
baseard a fixaglic do capital garantido,

XXXV
Aleonstmegﬁ.o das obres n%o serd il.lterrompid'a.‘ e, sl .0 fir 'por III&IB “de
- tres mezes, caducardo o privilegio, & garanfia o mais favores acima men-
cionados, salvo caso de ﬁorpa. maior, julgada tal pelo .governo, ¢ ‘sémente

por elle, .
81 no prazo fixado na elausula IV' oo estiverem conclmdos todos 08
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trabalhos de construeglo da estrads, e esta aberta ao trafege publico, 2
companhia pagard ums multa de 1 & 2 °, por mez da demora sobre as
gnantias despendidas pelo governo gom a gavantia até essa data.

E si, passados 12 mezes além do prazo acima fixado, n#o fiearem
eoncluidos todos os trabalhos acima referidos, e nito estiver a estrada aberta
a0 trafego publico, ficardio taumbem caducos o privilegio, 8 garantia o meis
favores jd mencionados, salvo easo de forga maior, 86 pelo governo c¢omo tal
reconhecido.

XXXVI

Ag despezas de custeio da estrada comprehendem as que se fizerem com
o trafego de passageiros, de mercadorias, com reparos ¢ conservacio do
materfal rodante, officinas, estagBes, e fodas as dependencias da via-ferresa,
tues como armazens, officinas, depositos de qualquer naturezs, do leito da
esirada ¢ todas as obras de arte & ella pertencentes,

XXXVII

12 A eompanhisz, obnga-se ainda a exhibir, sempre que the forem exigidos,
08 livros de receifa e despeza do custeio da estrada. ¢ sen movimento e
prestar todos os esclarecimentos e informagdes gue lhe forem reclamados pelo
governo em relaglo ao trafego da mesma estrada on pelo presidente da
provincia, pelos fiseaes por parte do mesmo governo ou Ppor quaesquer
agentes deste, competentemente autorisados; e bem assim a entregar semes-
tralmente nos supraditos fiscpes ou ao presidente da provincia wm relatorio
circumstanciade do estado dos trabalhos em construecio e da estatistica do
trafego, abrangendo as despezas do custeio convenientemente especificadas, e
0 peso, volume, natureza ¢ qualidade das imercadorias que frausportar,.
eom declaragiio das distancias médias por ellas percorridas, da receita de
cads uma das estagdes e da estatistica de passageiros, sendo estes devidamente
classificados, podendo o governo, quando o entender conveniente, indicar
modelos para as informagBes que a companhia tem de prestar-lhe regu-
Iarmente.

20 Acceitar como definitiva ¢ sem reocurso a decisio do governo gobre as
questfes que se suscitarem relativamente ao uso reeciproco das estradas de
ferro que the perfencerem ou a outrs emproza, fleando entendido gue gqualgher
accirdo gque celebrar nfo prejudicurd o direito do governo ao exame das
estipulagbes que effecinar, ¢ 4 modlﬁeagﬁ.o destas, 51 entender ‘que sHo
-offensivas aos inferesses do Hstado.

82 A gubmefter 4 approvacio do goi*ernq, antes do comego do frafego, o
guadro dos seus empregados e a tabella dos respectivos vencimentos, depen-
dendo ignalmente qualguer alteracio posterior de autorisachio e approvagﬁo do

mesmo governo, R
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XXX VI
Logo gue os dividendos excederem a 8 %y © execedente serd repartido

igualmente entre o governo ¢ a companhia, cessando esta divisie logo que
forem embolsados ao Estado 0s juros por este pagos.

XXXIX

No prazo maximo de 15 annos, a companhia devers estabelecer nas zonas
percorridas pelas suas linhas ferreas e em terras convenientemente demarcadas
¢ divididas em lotes até 10.000 familias de agricultores nacionaes e estrangeiros,
soh pena de poder ser declarado eaduco o eontracto n#o 86 quanto 4 garantia
de juros para construegdo da estrads, como fambem quanto aos favores
mencionados na clausuls 46%

XL

Cada familia terd direito a um lote de terrs de 10 hectares no minimo,
2 uma casa construida conforme o {ypo que houver sido approvade e cujo
valor nfo exceds de 2008, bem assim ac fornecimento dos instrumentos
wsados na lavoura e dos moveis rusticos e ufensilios indispensaveis, -algons
animaes e aves domesticas, e firalmente, ao necessario auxilio para o respe-.
ctivo sustento até # primeirs colheita, dentro do prazo de seis mezes.

. XLI

Darante 15 dias em cada mez, deverio as familias estabelecidas ocoupar-se
com o3 trabalhos dod seus lotes ; nos outros poderd a companhia, mediante
salario ajustado, ocoupal-as em servigos estranhos, emquanto fiver obrigacdo
de assegurar-Thes os msios de subsistencia; o3 gquaes nesta hypothese serﬁ.o
deduzidos do mesmo salario.

XLII . . _ _

O preco dos lotes serd fixado fendo-se em vista a qualidade das tereas,
plantagdes que j& contenham,. despezas determinadas pela demarcago, ete., o
tanto o referido prego como 2 importancia das mais despezas feitas pela
companhia pars a localisagio des familiss, constituirio a divida.de-cada uma,
a qual poderé. Ser paga em prestacdes semestraes on annuaes, a. -comegar @ do
primeiro semesbre do segnndo anuno apés o respectivo estabelecimento.

A? importancia das prestagbes serd addiceionada a taxa de § °|, ao anno,
tendo o abatimento eorrespondente aquellas que forem pagas antecipadamente.

XTLIIT

O chefe da familia recebers, 4 sua installago no lote, nm titnlo provi-
sorio no qual se achard declarado o valor do mesmo lote e das bemfeitorias
que tiver.
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Este documento serd substituido por um titmlo definitivo de propriedade,
~ logo que o possuidor do lote tiver pago a sus divida total, considerando-se
até enifio o lote hypothecado.

Nos easos de impontualidade nos pagamentos, procederd a companhia de
acclrdo com # legislagio vigente.

XLIY

15 °|, das familins estabelecidas poderfo ser nacionames, As outras serfio
de immigrantes europeus ou das possessdes portuguezas o hespanholas gque
chegarom 20 paiz por sus propria conta ou eom passagem paga pelo governo
¢ quizerem ser localisadas nos estabelecimenios da eompanhig.

' N%o toma, pois, o governo outro compromisso que nio seja o de enca-
minhar og immigrantes para as localidades de sua eseolha, proporcionando-Thes
os meios de fransporte nas. ving ferresy ou linhas dé navegagho, -até ao ponto
~mais proximo do seu destino, onde serdo recebidas pelos agentez dos con-

 tractantes, '
XLV

Logo que em nm nucleo colonial acharem-so estabelecidas 80 ou mais
familias, a companhia construir§ wma escols ¢ uma capella de conformidade
com o8 typos approvados, que variariio, segundo a importancia do nucleo,

XLVI

A companhia receberd uma subvencio de 2508 por familia de immigrantes
"‘estrangeiros composta, no minimo, de tres pessoas validas e apias para o
servigo agrieola; pelas familias de nacionaes com o mesmo numero de
pessons, aguelle auxilio serd reduzido a 2008000,
Os pagamentos serfio effectuados por grupos de 10 familias, tres mezes
depois que estiverem estabelecidas, § vista do attestado do fiscal do governo.
O governo pagard, além disso, as passagens dos trebalhadores que a
companhia importar até ao numero de 3.000 para a excenglo das obras na
- forma do contracto celebrado eom Angelo Fiorita, Fonseca & Cunhs e José
Antunes dos Sanfos, em 4 de Dezembro de 1888, :

XILVIT

No caso de desacedrdo entre o governo e & companhia sobre 2 intelli-
gencin das presentes clansulas, esta serd decidids por arbitros nomeados wm
pelo- governo e outre pels companhia. _

- Bervird de desempatador a Seeglo do Imperio do Conselho de Estado.

XLVIIL

"Pela inobsetvaaieia.lde qualquer das presentes clausdles e pars 8 qual
1o se tenha comminado pens especial, poderd o governo impSr mulfas de
2008 até 5:0008, e o dobro ng reineidencin.
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XILIX

81, deeorridos os prazos fixados, n¥o qﬁizer 0 goverﬁo prorogal-os, poderd
declarar caduco o contraeto. '

L

O contracto deverd ser assignado denfro de 60 dias contados da publicacio
das presentes clausulas, sob pena de cadmear a concessdo. _

Palacio do Rio de Janeiro, 9 de Novembro de 188).—Lourengo Camlmm:
de Alnquergue.

" DECRETO N. 305 — De 7 de Abril de 1890

MN effectiva o conccssiio foits pelo deoreto n. 10,482 de 9 de Novembro de 1889, na parfe
om gue bavia fieado dependente ds approvacio do poder leglslativo, para a consfrieciio
" ds estradn de forro de Yiararé a Santa Maria da Bocea do Monte

O Marechal Manoel Deodoro da Fonseca, Chefo do Governo Provisorio
da Republica dos Estados TUnidos do Brazil, coustituido pelo Exercito ¢ a
Armada, em nome da Nac¢ho, attendendo §s vantagens de inferesse geral, que
devem resultar da eonstrucgfio da estrada de ferro de Ttararé a Santa Maria
da Boces do Monte, & que se refere o decreto n. 10.432 de 9 de Novembro
de 1889, resolve declarar effecliva a concessio feita pelo referido decreto &
companhia que o engenheiro Jo#io Teixeira Soares organizar para aquelle
fim, na parte em que & mesma concess§o havia ficado dependente de appro-
~ vaglio do poder legislativo, modificadas, porém, ag respectivas clausules nos
termos das que com este baixam, assignadas pelo cidadio Francisco Glieerio,
Ministro ¢ Secrefario de Estado dos Negoelos da Agricultura, Commercio e
Obras Publicas, que assim o faga execufar. '

Sala das sessBes do Governo Provisorio, 7 de Abril de 1890, 2° da Re-
publica.

MaNoOEL Dnonono Da FONSECA.
Franesiseo Glicerio.

Clausulas a que se refere o decreto n. gos de 7 de Abril de 18g0
I

O ea.pital gorantido na férmsa da concesefio feita pelo decreto n. 10,482
de 9 de Novembro de 1880 sers o que for necessaric para o estabelecimento,
guer dg linha principal, quer dos ramses indicados no referido decreto, até’



20 maximo, que em cago algum poders ser excedido, correspondente # trinta
contos de réis por kilometro da extensfo total da mesme estrada, exeluido o
sub-ramal de Guarapuava 4 £z do rlo Igusssd, a respeito de enja construeio

0 Governo providenciard quando & julgar opportuua. :

o
"R os capitaes forem lavantados em paizes estrangeiros, regulard o cambio
de vinte e cineo dinheiros (25/d) por mil réis para todas as operagdes.

I

Fiea reduzido a 15 kilometros para cade lado do eixo da estrada o li-
mite de 80 kilometros que determingve o zong maxims em que terd logar a
cessdo gratuits de terrencs, de que trata o § 12 da clausula 1% da concessiio
alludida. ' ‘

IV
Ficam de nenhum effeito as clausulas 39% a 46% inclusive, da mesma con-
cessdio, concernentes ao estabelecimento de familias de agricultores nas zonas
percorridns pela estrada de ferro.
v
8i os arbitros nomeados em virtude da clansuls 478 n3o chegarem g ac-

eordo, eada nmsa das partes indicard mais um nome e 2 sorte designard o do
arbitro, que servird de desempatador.

VI

Os prazos estipulados nas clansulas 22 e 7%, para organisagio da compa-
nhia e apreseniagho dos estudos da estrada, serfio contados da data da assi-
-gnature do termo de novacito do contracto, que deverd realizar-se em eon-
formidade com o presente decreto até 30 dias depois de respectiva publi-

caglio no Diarfo Oficial
VII
As clausulas pracedentes prevalecerfio em tudc que nfio se harmonizar
com as da concesso primitiva. .

Rio de Janeiro, 7 de Abril de 1890.—Franeisce Gilcerio.



— 20 —
DECRETO N. 462 — De 7 de Junho de 18g0

- Modiftea a8 clausules dn concessdo dn estrada de ferro de Itararé a Santa Maria da Bocea
do Monts

O Generalissimo Mancel Deodoro da Fonseca, Chefe do Governo Provi-
sorio da Republica dos Estados Unidos do Brazil, ‘constituido pelo Exercito
¢ Armada, em nome da, Nagito, attendendo ac que expoz ¢ engenheiro Jofo
Teixeirn Hoares, resolve modiflcar as clansulas .da concessfio feita pelos de-
cretos n. 10.432 de 9 de Novembro de 1889 e n,- 805 de 7 de -Abril do cor-
rente anno, nos termos des que com este baixam, assignadas pelo Ministro
© Seeretario de Estado dos Negocios da Agriculfura, Commercio e Obras Pn-
blicas, que assim fard executar,

Sala das sesses do Governo Provisorlo, 7 de Junho de 1890, 2° da Re-
publica,

MANOEL DRODORO DA FONSECA.
Franciseo Glicerio.

Clausulas & que se refere ¢ Decreto n. 462 de 7 de Junho de 18g0
I

Uma vez apresentados os estudos definitivos de mma secgio qualquer da
estrada, em conformidade com as clansulas VI e VII do decrefo n. 10.432 de
9 de Novembro de 1889, o Governo se pronunciard s respeito fixando, &
vista de taes estudos e dentro do limite estabelecido na clansuls I do decreto
n. 308 de-7 de Abril de corrente anne, o cupital garantide correspondents a
essa: secedo, afim de serem as obras comegadas e concluidas nos prazos mar.
cados, o ' ' L

IT

A garantia de Juros far-ge-ha effectiva, livre de quaesquer impostes, em
semestres,” vepeidos nos dias 80 de Junho-e 31 de Dezembro- de ¢pda amno
e pagos dentro do terceiro mez depois de findo- o gemestre, durante ‘o prazo
de 80 annos pela seguite férma : _

§ 19 Emquanto durar o construegfo ‘das obras, o8 juros de 6 °f, ao- anno
ger¢ pagos sobre a8 gnantias que tiverem sido depositadas pela companhia
em case dos ugentes financeiros do Brazil em Londres, & contar da data
dos respeciivos depositos, as quaes poderfio ser foitas em prestagles que nfo
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excedam- de dous ter¢os do eapital garantide durante o primeiro amno, depois
de fixado na fHrma da clausule precedente, e de um tergo do mesmo capital
no segundo anno, devendo, porém, ser feito desde j& o deposito de 10.000.000
de francos, por conta das referidas prestagfes.

§ 22 O reembolgo & companhia das quantias depositadas em eonformidade
com o paragrapho precedente serd feito por prestagfes segundo o exigirem 28
necessidades dg consfruceo ¢ mediante pedido dirigido ao Ministerio da Agri-
cultnra, com a antecedencia de 90 dias, pelo - representante da companhia no
Rio de Janeiro,

§ 32 Entregue a estrada ou parte desta ao transito pubhco, 08 JUI'OS_ Te-
lativos ao respectivo capital serfio pagos em presencs dos balangos e ligqui:
dagdo da receita e despeza de eustelo da estrads, exhibides pela companhis
¢ devidamente examinados pelos agentes do Guverno,

§ 4% As despezas 86 serBo consideradas para os effeitos destas disposigles
4té 20 maximo do capital garantido correspondente 2 80:0008 por kilometro,
que em cago algum serd excedido; esta ciremmstancia, porém, nfo exime a
compenhia, do obrigaglo, que assume, de concluir as obras e os fornecimentos
referentes & cada wma secelto da estrada independentemente de qualguer au-
gmento de onus para o Estado.

ITE
Fica expressamente entendido que @ perds de privileglo, garantia de
Juroes e miais favores, de que trata a presente concessio, n¥o serd applicads

80 frecho ou trechos da estrads que se acharem concluidos no fim do prazo
estipulado para conclusio das obras de toda a estrada.

Iv

O cambio a que ss refere o clausuls I do decreto n. 305 de'i' de Abril
do corrent;e anno serﬁ de 27 d. por 1%00; ' -

v

Ficam augmentados de 60 °,, o8 prazos marcados parg & apresentaio
20 Governo dog estudos definitivos da. estrada, comego e conclusio das obras.

VI
Revogam-se a8 disposi¢les em contrario.

Rio de Janeiro, 7 de Junho de 1890.—Francisco Gliceriv.
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DECRETO N. gz0 —De 24 de Outubro de 1890

Faz extonstva & concessfio da eitrads de ferro de Ttararé 4 Sants Maria da Bocen do Monto
s do sub-ramsal de Guerspuava & fox do Iguassi

O Generalissimo Manoel Deodoro da Fonseca, Chefo do Governo Provi-
gorio da Republica dos Estados Unidos do Brazil, constitnido pelo Exercito
e Armada, em nome da Nagfio, resolve fazer desde j& extensiva & concessdo
. dg estrads de ferro de Ttararé & Sants Maria da Boccs do Monte, de gque
tratam os decretos ps. 10.482 de ® de Novembro de 1889 e 805 e 462 de 7
de Abril e 7 de Junho do corrente anno, g do sub-ramel de Guarapuava &
foz do rio Ignasst que, pela clansula I do citado decreto n. 305, bavia sido
excluido daguella concess¥o, na qual fica assim de novo eomprehendido pars
todos os effeitos, devendo, porém, terminar na margem esquerda do rio Pa-
rang, em ponto fronteiro ao porto do Itapocurupocu. ’

O General Francisco Glicerio, Ministro e Secretario de Estado dos Ne-
gocios da Agricultura, Commercio e Obras Publicas assim ¢ faga execntary-
Sala das sessSes do Governo Provisorio, 24 de Outubro de 18980, 22 da
Republiost.
MAROEL, DEODORO DA FONBEOA.

Franeisco Glieerio.

DECRETO N. 357 — De 20 de Junho de 1891

Auntorisa & Companhis «Chemins de Fer Bud Ouest Brésiliens & transferir 4 Companhin Indus-
trinl dos Estados do Brezil a construcgfio, nso e goso da Estradn de Ferro do Santa Maria
da Bocen do Monte & Ttarard e seus ramaes com excepgho do irecho de Santa Marin da
Boces do Monte & Cruz Alts, Estado do Rio Grande do Sul

O Presidente da Republica dos Estados Unidos do Brazil, attendendo ao
que requereu & Companhia Chemins de Fer Sud Onest Brésiliens, autorisa a
transferir 4 Companhis Industrial dos Hstados do Brazil a concessfo constante
dos decretos 10.432 do ¢ de Novembro de 1889, 305 de 7 de Abril, 462 de 1
de Junho, 920 de 24 de Outubro, todos de 1800, pars construes#o, uso e goso
ds Fstrada do Ferro de Sants Maria da Bocca do Monte a Iiararé o seus
ramaes com excepelo do trecho de Sants Maria da Bocea do Monte & Cruz
Alta, no Estado do Rio Grande do Sul mediante a8 clausulag que com este.
beixam assignadas pelo Berfio de Lucena, Ministro de Tstado dos Negocios da
Agriculturs, Commercio e Obras Publicas, que assim o faga executar.

" Cepital Federal, 20 de Junho de 1891, ' 82 da Republica.

Lo

MANOEL DEODORO DA FONSECA.
Bardo de Taucena.
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Clausulas-a' que ée reﬁere 0 decreto n. 397 dé 20 "de Jonho -de'xag:'

A presente auiabrieagﬁo de transforoncis em nada alters .a's'. oﬁﬁg@ﬁeﬁ
contrahidas pels Companhia Chemins de Fer Sud Ounest Brésiliens, ne parte
da estrada que the flea reservada—de Santa Maria 4 Cruz Alta. :

II-

A Companhia «Cheming de Fer 8ud Ouest Brésiliens» obriga-se, sempre
qneoGovemoojulgareonvenienﬁe, em oiroumstenciss extraordineriss; a
“permiftir nasualh:ha, otra;nsﬁaodos trens &eontms que n'ells se en-
tronquem,

]
IIx

A ig'ualobﬁgagﬁo quanto so transito de trens, fica stﬁeibaa, Tnitio In~
dustrial.,
v o
A Companhis «Cheming do Kor Snd Ouest Brésflienss serd obrigada o con:
cluir o8 trebalhos no prazo de-tres gnnos, & confar da dafta da approvaghe
dos estudos, sob 83 penss estipuladas nas clausulas da concessio primitive.

v

O Governo mgnfem em relagio ambagaseompanhias osdimimjées-
ﬁpuladospmomgaﬁe
Vi

meaobﬁgadaaUnﬁoIndustﬁalaadmiﬁirtmﬁegomumoeom .a8 linhas .
Paragueyes, queésmpn&emmserﬁgaﬁss,eonwﬂsndo-mhsmdn@ﬁes em
suss tarifes, segundo o8 condigBes estipuladas entre as duas companhiss ¢ de
gecordo com o governo, que semvaodireiﬁodﬁesﬁabnleeelasqmdoo_
julgaa:eonven:lenﬁe. B . o o

N VI .

Ospmﬁxaﬂospmaapresmdeesmdme eonelusﬁo&ostmba—

MMMWMMOMWM 4 TUnitlo Indusu'lal, sro
eontadosdapresemﬁeﬂm o

VII

._A.elausnlaIVdas-quleJaeomliaﬂmamo'defereﬁn, 462 de 7 de Junho
delm,ésémenteapplieamlﬁpa;bedalinhamwﬁaé%mpanhm ?he-
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‘ipg do-Per Sud: Quest Brésiliens regulando para & parte-transferida 4 Com-
_panhie Unifto Industrial o pedrfio nacional, :

Hsta companhia concorrerd annualmente com s quantia de 14:0008, pagos
om semestrmadeanmdoa,paraoservigodaﬂswlimgﬁo da mesms parf;e do
governo

Oapital Federal 20 do Ju.nho de 18@1.—-3@&0 de Ltwem.

DECRETO N‘? 968 De. X de Agosto de 1:892

?hfodiﬂea a prlmestra parhe da clansula VIII do deembo n, 897 de 20 de Junho de 1891, que

trapsfore para & Companhia Unifio Yndustial dos Hstades do Brazil o trecho dn via.
rarmde(}mzAItaaI&amx«éemmmm_

O Vice-Presidente da Republica dos Estados 'UnidoadoBrazﬂ, attendendo
-B0 que requeren & Companhis Unifio Industrial dos Estados do Brazil, resolve
~substituir a primeiva parte de el&usulaVI]IdasqueaeompanhamoDeareto
n.S@‘ZdezodeJunhodelmlpelaquecom oste haixs, assignada pelo te-

"nente-coronel Dr. Serzedello Corrés, Ministro de Hstado dos Negoclos da Agri-
-oultura, Commercio e Obras Publicas, que assim o faga exeevnﬁa.r

Qapital Federal, 1 de Agosto de 1802, 49 da Republica.

FrLoRIAND PEIXOTO.

Clansulas a qiie 5o refere o Decreto n. 968 (esta data
Fieasubaﬁtniﬂaapﬁmeiraparbedaelamhvmdasquemmpanham
mDeemton.%?de%deJnnhodelSﬁlpelaelmul&IV do de n. 482 de
7 de Junho de 1800 seguinte :

OeambioaqneserefereaelausulandoDemton.aobde?deAhm
-deeorrentea.nnoseréde%?dinheimspornmmﬂréds,

Capital Federal, 1 de Agosto de 1892, — Servedello Corvéa,
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DECRETO N¢ 1088 — De 20 de Outubro de. 1892

Approva os estudos definitivos do trechs da Bstrads d¢ Farro “de Ttarard 8 Cruz Alt, com--

prohendide entre ests oldade o0 Rio Urugnay, apresentados pels Companhis Unifio ITn-—
dustrial dos Estados do Brasil, : '

O Vice-Presidente da Republies dos Estados Unidos do Brazil, attendendo
20 que The requereu. a Comparhis Unifio. Industrial dos: Hstados do Brazil,
resolve approvar os estudos definitivos; apresentados pels mesma companhia.
e relativos ao trecho ds Estrada de Ferro de Itararé a Cruz Alfa, compre-
hendido entre esta cidade e o vio Urnguay, de acedrdo. com as plantas- que
com este baixam, rubricadas pelo chefe interino da Primeirs Directoris das.
Obras Publicas, S TR s ' ' .

O ‘tenente-coronel Dr. Innocencio Serzedelle Corréa. Ministro do. Egtado-
dos Negocios da Agriculturs, Commercio e Obras Publicas que assim o fags, -
execniar, '

Cepital Federal, 20 do Outubro do 1892, 42 da Republica.

ZE_'LOMO Prrxoro. -
Servedelio Oorréa.

DECRETO N¢ 1386 — De 6 de Maio de 1893

Autories & Bmprezs Unigo Industrisl dos Estados do Brazil pars transferir § Companhis
8. Paulo Rio Grande a conoessfio telativa & Hatrada de Farro de Ttarard & Oruz Alta.

O Vico-Presidente da Republics dos Estados Unidos do Brazil, attendendo -
20 que requeren @ Empreza Unifio Industrial dos Estados Unidos do Bral,
resolve conceder-The autorisago para transfertr 4 ‘Companhia 8. Paulo-Rio -
Grande os direifos e obrigagSes ‘referentés § Estrada de Ferro Ttarerd 4 Cruz
Alta, nos tormos dos Decretos ns. 397 de 20 de Junho de 1891 & 965 de 1 de

O Dr. Antonio Franeisco de Paula Souza, Ministro de Estado fes Nego-
clos dn Industria Viaglio o Obras Publicas assim o faga executar, '

Capital Federal, 6 de Maio de 1893, 5% da, Republica.

FLORIANO PEIXOTO
A. F. de Pavla Sousq.
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DECRETO N° 1g63 — De 13 de Fevereiro de 18g5

Appmva o8 estudos definitivos dos trechos da Hatrads do Ferro de Itararé 4 Cruz Alts, do rie
Urugugy ao porto de Untdo ¢ d'este ultimo ponto a0 Iiararé.

. O Presidente da Republica dos Estados Unidos do Brazil, sttendendo so
qde requeren g Companhis 8. Panlo-Rio Grande, cessionaria ds Estrads de
Ferro de Itararé o Cruz Alfa, vesolve approvar o8 estudos definitives, que
com este haixam rubricados pelo director geral de Directoria de Viaclio, dos
trechos da referida estrada, do rio Urnguey ao porto da Unifio com 847,580
de extensfio e deste ultimo ponto ao Itaravé, com 5P4%,300 metros ; vigo-
rando, pordm, para estes a tabella de pregos jé approvada para o8 primeiros
trechos @ o material importado pelo prego das respectives facturas.

Capitel Federal, 13 de Fevereiro de 1895, 72 da Republica.

PRUDENTE J. DE MORAES BARROS,
Autonto Olyutho dos Sentos Pires.

DECRETO N? 1964 — De 13 de Feverciro de 1895

Approvs os estudos definitives do vamel de Tuhy, da Nstrads do Nerro do Ttarars
& Cruz Alta

O Presidente da Republica dos Estados TUnidos do Brazil, attendendo ao
‘que requeren & Companhis 8. Paulo-Rio Grande, cessionaris da Hstrada de
Ferro de Itarar6 4 Cruz Alia, resolve approvar o estudos definitivos, gue
eomesbebaixammbﬁeadoapelodireehorgemldamm de Viaglio, re-
lativos ae ramsal de Jjuhy, da referida estrads, no extensiio de 202,250 metros ;
vigorando, porém, para este a tabella de pregos jé approvade pars os pri-
meivos trechos e o material importado pelos pregos das respeciivas facturas.

Capital Federal, 18 de Feverciro de 1898, 79 da Republien.

PRUDENTE J. DE MORAES BARROS.
Antonio  Olyntho dos Santos Pires.
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DECRETO N?. 1984 — De § de Margo de 805

Appronosawaosdeﬁniﬁmdomsl&eGuampmvadaﬂsﬁaﬁadel‘emdel&amﬁa(ﬁm'
. .é.‘lta,oomlwk,sa)metmsdeexm

O Presidente da Bopubliea dos Egtados TUnidos do Brazil, afiendendo ao
que requeren s Companhia.de Estrada de Ferro 8. Paulo-Bio Grande, resblve-
approver 6s estudos deﬁniﬁvosdommalde(}umpnmdamm -de Ferro
de Itararé a Cruz Alte, 08 quaecs com este baixam, rubricadoes pelo director
gemldaﬁreetoﬁadeﬁagﬁodaﬁemtaﬁadeﬂsﬁaﬁo dos Negoeios da In-
fluskria, 'ViagHo e Obras Publicas. '

Ca,pmawedeml, Sdeltargodelsﬁﬁ, WdaBepuinea.

PRUDENTE J. DnMommBam'
Antonto Olymtho dos Sanios Pires.

DECRETO N. 1983 A—de 7 de Margo de 1895

Axtoriss 5 Companhia Hstrads de Ferro 8. Panlo-Rio Grande, cessionsis de Hetrada de Fero
de Ttarar$ & Cruz Alte o ramacs, pars tramsferir 4 «Compagnie 'Cheming do For Sud
Quest Brésilionss & parte do sus.concessio relativa a0 trecho da Oruz Alte 20 rio TUru-
guayeommsldeljnhy@mﬂa,de(kvaMaOPwo‘Tm

O Presidente da Republics dos Hstados Unidos do Brasil, attendendo ao
que requereram ss Companhigs Estrads de Ferro 8. Paulo-Rio Grande ¢
Chemsing do Fer Sud Ouest Brestitons, . resolve suborisar & mesma Companhis
&?aulo-Bio&rande,mqualidadede cessionaria, pelo decreto n. 1.886 de
¢ de Maio de 1808, do Extrada do Ferro de Ttararé a Oruz Alia e ramaes,
pmwamaommmmmawmommmwma
pexte de sus concess¥o relative ao frecho da Cruz Alie a0 Ric Urugusy,
com os estudos definitivos 34 approvados pelo deereto n. 1.088 de 20 de Ou .
tubrodelSﬁ%,mexfaenﬁode%lMeommaldeljuhmende,de
Cruz Alta a0 Povo Novo, ns extensfio do 2925250, tambem com o8 estudos
definitivos j& approvados pelo decroto n. 1964 do 18 de Fevereiro do eor-
rente anno, mediante os clausulas que com este baixam assignadas pelo mi-
nistro de estado dos negoclos da Industris, ‘Viegio e Obras Publiess.

Oepital Foderel, 7 de Margo de 1805, 72 da Republics. -

PRUDENTE J, DE MORARS BARROS.
Autonto Ofyrtho Gos Sexdos Pires.
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Claunsulas a que se refere o decreto n, 1.¢83 A, desta data
I

B permittida & transferencis pels Companhia Hstrada de Ferro S. Paulo
Bio Grande, na qualidade de cessionaria, pele decreio n. 1.886 de 6 de Maio-
de 1898, da Estrada de Ferro de Itaravé 4 Cruz. Alte, e ramaes, pelos de-
aretos n8, 10.432 de 9 de Novembro de 1889, 305, 462, 920 e 1061, de 7 de
Abril, 7 do Junho, 24 de Outwbro e 22 de Novembro, todos de 1880, & Con-
pagnie Cheming de Fer Sud Ouest Brésiliens, da parte da concess$io’ do privi-
legio por 90 annos, guraniia de juros de 6 °f a0 anno e fterray devolubas,
que comprehende o trecho de Cruz Alfa a0 Rio Truguay, na extensfio fofal
de 881% 520, constantes dos estudos definitivos j& approvados pelo decreto
n. 1.088 de 20 de Outubro de 1892, ¢ 0 ramal do Tjuhy Grande, de Cruz
Alta a Povo Novo, na extensfio total de 202280, tambsm constantes dos.

estudos definitivos j& approvados pelo decreto n. 1.984 de 18 de Fevereiro
do corrente guno.

IT

O capital geraniido e eom o8 juros de 6 9, a0 anno e durante 30 annos,
na férma da concessiio feifa pelo’ decreto n. 10.482 de ¢ de Novembro de 1888,
sord o que fir necessario & construcglio do frecho e ramal a2 que se refere a
clausula antecedente, até ao maximo, que em easo algum poderd ger excedido,
correspondente a 30:0008 por kilometro de extenso total da mesma linhe o s
eesstio gratnita das terras devolutas serd em wump zong maximg de 18 kilo-
metros para cada lado do eixo da estrada, nos termos de elausula 8% do de-
orefo n. 808 de 7 de Alril de 1820, combinads com a 12 do de n. 10.432 de
9 de Novembro de 1888; com tanto que a dren tofal de taes terrenos nfo
. exceds da que corresponder 4 média de mnove kilometros pars cads lado da

‘extens#o total des referidas linhes. ' ,

A companhia deverd ufifisar esses ferrenos deniro do prazo de 50 annos
confados da data do decreto n. 305 de 7 de Abril de 1890, sob pena de
perder o direito 208 que nfio tiverem sido niflisados so findar aquelle prazo.

Além. dos privilegios e favores acima mencionados, o governo mentém o
direito de desapropriar na férmsa do decreto n. 816 de 10 de Juiho de 1855
os terrenos de dominio particufar, predios e bemfeltonas, gue forem precisos
para o leito da estrada, estages, armazens e ontras dependeneias especifi-
cadas nos estudoes definitivos, nos termos do mencionado decreto n. 10.432 de
9 de Novembre de 1889,

IIT
Os trabalhos’ de construcelio dos trechos ora cedides proseguirfio sem

interrnpe#o devendo ficar todos concluidos no. pra.zo de seis annog eontados
da assignabura do respeciivo contracto.



—‘%.—-.

0 reprmentante da_companhia -com domicilio legal na Repnblioa dos
Estados Tnidos do Bmzil, da parte de sua linha j4 em trafego, serd o mesmo
'pmaparﬁedalinhaomeedida.

Prozurar-se-ha dar 48 curvas o maaqr raio possivel. O raio minimo serd
-de 100 mefros. o

" As cnrves dirigidas em sentldos confrarios . deverﬁo ser separedas por
umg, tangente de 10" metros, pelo menos,

A declividade maxims sers de 8,

A estrada serd dividide em secgfes de servigo de locomotavas, proeuran
dose em cada um destas, uniformisar as conrdigles technicas de modo a
'eﬂ‘eetuar o inelhor aproveitamento da forga dos motores.

As rampas, contra-rampas e patamares serfio ligados por curvas ‘verticaes
de reios e desenvolvimento convenienﬁes. Toda, 8 _rampa seguida do mma con-
'tra-ra.mpa serd separads desta por um pai;amar de 30 metros, pelo menos ;
nos tnnneis ¢ nas curvas de pequenos raios 8o eviterd o mais ponsivel o em--
prego de fértes declives.

~ Sobre as grandes pontes e viadnotos metallicos, bem como 4 entrads dessas
-obras, '8 procuraré, nflo empregar eurvas de pequeno raio ou as fortes deelis
vidades, afim de evitar & producgao de vibraghes nocives ds junias e arti-
culapdes das diversas pecas.

Aspamdaseestagﬁwserﬁode preferenem sifmdas sobre porgio da
linha em recte o de nivel

Vi

A-estrada serd de via singels, wmas terd os desvios e linhas anxiligres
-que forem necessaries para o desenvolvimento dos. trens. -

A, distancia entre as faces internas .dos trilhos serd de 1% 00,

‘As dimengGes do _perfil tra.nsversal serfto mujeifes 4 appmvag&o do go-
verno, :
As valletas Iongﬁmdinaes terfio as dlmensﬁes e dee]ive n&ce&arios para
-dar prompto escoamento oy agnas,

Ainclina.gﬁodostaludes dos ebrtes e aﬁerrosseré, fixada em visiy da
altura desto e da, natureza, do terreno. "
. A companhin executard todas ag obras de arte e fard todos os trabalhos
necessarios para que a estrada ndo erée obstaculo algum ao escommento das
-agues, € para gue a direccio das oufras vias de communicaglio existentes ngo
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teceba sin¥o as modificagles indispensaveis e precedidas da a,pprovag&o do
governo.

Os cruzamentos vom as ruas ou caminhos publicos poder&o ger superiores
inferiores, on, quando sbsolutemente se nfio possa fazer por outro modo, de .
nivel, construinde, porém, a companhis, » expensss suss, as obras que 08
mesmod cruzzmentos tornarem necesssrias, flcando tambem @ sen cargo as
despezas eom oS signaes e gnardas que forem precisos para es cancellas du-
rante o dia o & noite,

Terd nesse ¢aso a -companhis o direito de alterar a direcglio des russ ou
caminhoy publicos, com o fim de melhorar os eruzamentos ou diminuir o sew
numero, precedendo consentimento do governo e, quande fir de direito, da
camars municipal, e sem gue possa perceber qualquer taxs pele passagem -
nos pontos de intersecclio.

Execntard #s obras -necesserias 4 passagem das aguad ufilisedas para
abastecimento ou para os fins industriaes ou agricolas, e permiffird que, para
identicos fing, taes obres se effectuéem em qualquer tempo desde que dellas
no resulte damno 4 proprie estrads.

A. estrada de ferro niio poderd impedir a navegeclio dos rics on canses,
e nesse intuifo as ponies e viaduetos sobre os rios e cannes terfio o cap&cidad&
necessaria pars que & navegaglio nfio seja embaragada.

" Em todos os cruzamentos superiores ou inferiores com as vias de com-
municagdo ordinarias, o governo terd o direito de marcar o sltura dos viios
dos viaduetos, a largure destes e a que devers hayer entre os parapeitos em
relagio fis necessidades de ciroulagio da vie publics que ficar inferior.

Nos ernzamentos de nivel os trilhos seriio colloeados sem saliencia nem
depress#io mobre o nivel da via de communicagio gque cortar a estrada de
ferro, de modo & nfio embaragar » cirenlagio de carros ou carTogas.

O eixo da estrada de ferro nfio deverd fazer com o da via de commnni
eaclio ordinarig um angnlo menor de 45

. Os cruzamentos e nivel texffo cancellass on barreiras para vedarem du-
rante a passagem dos trens a ciremlagio de via de communieagio ordinaria,
si esta f0r nas proximidades das povougBes ou tdo frequentada que se torne
necessaria esta precaucio, a juizo do governo, podendo este exigir, além dista,
uma casy de guards sempre que reconher essa necessidade.

Vi

Nos tunneis, como nos viaductos inferiores, deverd haver um infervello
livre nuneca menor de 17,50 de eada lado dos {rilhos.

Além disso, haverd de distancie em distancia, no interfor dos tunneis
nichos de abrigo.

As aberturas dos pocos de construcgio e ventilagio dos tunneis serdio
guarnecidas de num parapeito e alvenaria de dous metros de . alturg e nic
poderio ser foltas nas vias de communieaglio existentes.
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. A companhis empregaré, materiaes de boa qualidade na execugo de todas
88 obras, seguird sompre a8 preseripgSes da arbe, de modo que obfenhs con-
struegles perfeitamente solidas, _

. 0-syatemaedimensﬁesdasﬁmdapﬁesdasobrasdearbam°ﬁmdqspor -
ocoasiio do execuglio, fendo em sttenglio s natureza do terreno o as pressios
mpporbadas,damrdoenﬁmammpﬁnhiaeogovemo, .

A companhis serd obrigads & ministrar o3 apparelhos e pessoal neces-
sarios- 48 sondagens e fincamento de estacas de ensalos, ete. _

Na superstructura das pontes as vigas de. madeira 86 poderfio ser empre-
gadas provisoriamente, -devendo ser substituidas por vigas metallicas logo
que.o governo o exije. O emprego do ferro fundido em longerSes nfio serd

tolerado. _

“ Antes' do entregues 4 circulagfio, todas as obras de arte serfio expe-
rimentades, fazendo-se passar e repassar sobre ellas, com diversa ve-
locidade, e depois estacionar algumas horas, um] trem composto de lo- .
comotivas ou, em falta destas, d6 carros de mercadorias quanto possivel
carregodos. - ._ _ . ‘

As despezas destas experienciss correriio por confa da companhia.

X

~- A companhia construird todos os edificlos e dependenciss mecessarios
para que o trafego so effectue  regularmente o sem perigo pars o Begurangs .
publiea, . - '

© As estaglds conterfio salas do-espera, bilheteria, -accommodagbes para o
agenfe, armezens pars mercadorias, caixus de ‘agus, lairing, wmictorios, -
rampas de carregamento o embarques de animaes, balangas, relogios, lam-
peles, desvios, eruzamentos, chaves, signaes o ofreas. | '

" As estagles o paradas terfio mobilia apropriada. _

Os edificios das estagles ¢ paradas terfio do lado ds -linha wma plata-
forma coberta pars embarque e desembarque de passageiros.

As estagles e parades terflo dimensdes do accordo com a sua impor-
tancia. O governo poderd exigir que #  companhia fags nas estaphes o
paradas os sugmentos reclamedos pelds nesessidades da lavoura, commercio
o industri _ _ .

1

XTI

O 'governo reserve o ‘direito de fazer executar ‘péla compenhis ou’ por
conty dells, durante o praze da concessfio, alteragBes, novas obrus, onja.
necessidade & experiencia heja indieado em relagho & seguranca’ publics, :
policia da estrada de forro ou do frafego. e L

l

10



XII

0 {rem rodaunte eompor-se-ha de locomotivas, alimentadores (tender),
de carros de 1% e 2% classes para passageiros, de carros especiaes para o
gorvigo do correlo, vagbes de mercadorias, inclusive o8 de gade, lastro,
freio e, finalmente, de carros para a conducglo de ferro, madeira, efe.,
fadicados no orgamento definitivo. '

Todo ¢ material serd conmsirnido com os melhoramentos ¢ commodi-
dades que o progresso houver introduzido no servige de transportes por
cstradas de ferro e segunde o fypo que for adoptado de accordo com 0
governo, de modo a poder circular indistinctamente em todas es estradas
pertencentes 4 companhia, bem como n2s linhas do Estado que entroncam
em Sanfa Marla da Bocea do Monte. : :

O governo poders prohibir o emprego do matferial que niio preencha
estas condigBes:

A companhia devers fornecer o frem rodante proporcionalmente 4 ox-
tensio de cada umsa das secgles em que se dividir e estrada, e que a
juizo do governo deva ser aberto 80 {ransito pnblico, ¢ si nesse secgdio o
trafego exigir, a juizo do fiscal por parite do governo, maior numero de
Iocomofivas, carres de passageiros ¢ vagldes que proporcionalmente & ellas
cabiam, @ companhia serd obrigads, dentro de seis mezes, depois de re-
conhecida aquella necessidade por parte do governo ¢ dells gefente, & au-
gmentar o numero de locomotivas, carros de passageiros, vegles e mais
material exigido pelo fiscal por parte do governo, combanto que tal au-
gmento figue dentro, dos limites estabelecidos no primeire periodo desta
clansula. _

A companhia incorrers na multa de 2:0008 a 5:0008 por mez do de-
mora, a}ém dos seis mezes que lhe sdo concedidos pars o sugmenio do
trem rodante acima referido. -

E, si passados seiy mezes mais, além do fixado para o augmento, este
nfio tiver sido feito, o governo fornecerd o dito augmento do. material por
por conta da companbia.

CXInT

_ Todas as indemnisagles e despezas motivadas pela constrizeglo, con-
sgrvagﬁo, frafego o reparagio da estrada de ferro, correr#io exclugivamente
e sem excepgiio por conts da companhia.

XIV

A companhia serd obrigada a cumprir as disposigbes do regulamento
de 26 de Abril de 1857, e bem assim guaesquer outras da mesma napureza -
gue forem decretadss para seguranga’e policia dss estradas de ferro; uma
vez que &8 novas disposicles hflo contrariem as presentes clansulas. - :
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Xv

A companhia serd obrigada » conservar com cuidado durante todo o
tempo da concessio e a manter em estado que possam perfeifamente preen-
cher o seu destino, tanto a estrada de ferro e suas dependencias, como o
material rodante, sob pena de mults, suspensiio de concessfio, ou de ser &
conservacio feita pelo governo £ custa da companhia, No aso de interrupefio
do trafego, excedente de 30 dias conseentivos, por motivo n#fo justificado, o
governo terd o direito de impér ums mulia por dia de interrupcHio igual 4
rends liguida do dia anterior 2 ella, e restabelecerd o frafego, correndo as
despezas por conta da companhig.

XVl

O governo poderd realizar em foda u extens$o da estrada as construcgles
necessarias 2o estabelecimento de ums linhe telegraphics de sna propriedade,
usando ou n#io, como melhor lhe parecer, dos mesmos postes das linhas tele-
graphicas que & companhis é obrigada a construir em toda a extensio da
estrada, responsabilisando-se 2 mesmp compavhia pela guarda dos fios, postes
e apparelhos electricos gue perfencerem go governo.

- Emquanto isto n$o se realizar, a companhia é obrigads a expedir tele-
grammss do governo com 50 °|, de abatimento da tarifa estabelecida para os
telegrammas particulares, '

XVII _

Duranfe o tempo da concessfo o governo nfio concederd outras estradas
de ferro dentro de uma zons de 20 kilometros para cada lado do eixo da
estrada. _

O governo reserva-se ¢ direito de conceder oufras estradas que, tendo o
mesmo ponto de partida e direcgSes diversss, possam approximarse e até
cruzar & linha concedida, comtanto que deniro da referida zons nifo recebam
gonoros ou passageiros,

XvV1ia

A fiscalisagio da estrada ¢ do servigo, quer da parfe j& em trafego de
Sanis Maria o Cruz Alta, quer dos trechos a construir de Oruz Alfa ao rio
Uruguzy e o ramal de Ijuhy Grande, de Oruz Alta ao Povo Novo, serd in-
cumbida & um engenheirvo fiseal e gjudantes nomeados pelo governo ¢ pagos
pela companhia, que para esse fim concorrerd annmalmente com a quaniia de

. quinze contos de réis (15:0008) pagos por semesires a vencer.

XIX

. O exame para o gjuste de contas da receita e despeza para o pagamento
dos juros garentidos de toda a linha pertencente & Compagnie Chemins de Fer
 Sud Ouest Brésiliens, compete 2 uma junta composta do engenheiro-fiscal e
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por elle presidids, ou por quem suas vezes ﬁzer?ﬁe um ggente da eompanhia
e de um ompregado designado pelo governo, observadas as iustruegles em
vigor. - | S

I’ livre ao governo, em todo o tempo, mandar engenheiros de sua con-
fianga acompanhar os estndos e trabalhos da construegiio, afim de examinar
8 o execntados com proficiencia, methodo e precisa actividade.

XX

8i durante a exeougo ou ainda depois da terminagio dos trabalhos se
verificar que qualquer obra nfo foi executada conforme as regras da arte, o
governo poderd exigir da companhia a sua demoligho ou reconstrucefio total
ou parcial, on fazel-w por adminisiracio ¢ custa da mesma companhia.

XX1

Um anno depois da terminagio dos trabalhos & companhia entregard ao
governo uma planta cadastrzl de tode a estrada, hem como uma relacio das
estacles e obras de arte, e um quadro demonsirativo do custo de mesma
estrada.

De foda e qualquer alteragio ou acquisicio ulterior serd tambem enviada
planta a0 governo. ’ ' '

XXTT

Os pregos de transporte serfo fixados em ‘tarifas approvadas pelo go-
verno, nfio podendo exceder o3 dos meios ordingrios de condueglio no tempo
da organizacio das mesmas tarifes.

As tarifas serfio revistas, pelo menos, todos o8 fres annos.

. XXTIT

Pelos precos fixados nessas farifas a companhis serd obrigads g fransportar
constantemente com euidado, exactidfio e presteza as mercadories de qualquer
naturezs, 03 passageiros e suss bagagens, os animsmes domesticos ¢ outros, e
o8 valores gue lhe forem confiados.

XTIV

A companhis poderd fazer fodos o8 fransportes por pregos inferiores aos
das tarifas approvades pelo governo, mas de um modo geral e sem excepg#o,
quer em prejuizo quer em favor de gquem quer que segja. Estas baixas de
prego se farflo effectivas com o consentimento do governo, sendo o
publico avisado por meio de annuncios affixados nas estagles e insertos nos
jornaes. 81 a companhig fizer {ransportes por pregos inferiores aos das tarifas,

~ sem aguelle prévio consentimento, o governo poderd applicar & mesma re-

dueglo a todos os tramsportes de igual eategoria, isto &, pertencentes &
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mesma classe de turlfa, ¢ of pregos. assim reduzidos nfio tornarfio & sor ele-
.wedos, como no ¢aso de prévio consentimento do - goferno, sem amtoriseclo
~ express, desbe, a.vimndo-se Opublioo com um mez pelo menos de anteee-
dencta, .'

As reducgﬁes eoneedidas 3 indigentes niio poder&o dax logm: ¢ applicagio
deste artigo.

XXV

A eompanhia obriga-se E tmnsporﬁa,r gratnimmenﬁe

X o8 colonos o immigrantes, sussbagagens,ferramentas, utemﬂiose
Instrumentos arasorios ;

2%, - a8 sementes o as plantes enviadas pelo governo ou pelos presidentes
doaestadosparaseremgmtuitaméntedistﬁbuidaspeloslavmdores,

8, asmalasdomrmioesenseondum'es, o pessoal encarvegado por
_partedogovemodoservigoda.linha _telegraphica ¢ o respective material,
bem como quaesquer sommas de dinheiro pertencente ao Thesouro Federsl
-ou estadoal, sendo os tramporbeseﬂ’ectuadosemeamespeeﬁahmnﬁeaﬁapmdo \
para esse fim,
' Swﬁo&amspoMoaoomoabaﬁnwntodoSO']osobreospmdas_
- tarifas

I, a8 auntoridades, escoltas policines e respeeﬁva. bagagen, quando forean

em diligeneia ;
- 2°, munigho de guerra e qualquer numero de soldades do exercito o da
guards nacional ou da policis, com seus officiacs o respectivs bagagem, quando
mandados @ servico do governo, a qualquer parte da linhe, dads a ovdem
para tal fim pelo mesmo governo federal-ou estadoal ou ouirss antoridades
-que para Isso forem autorisades;

8°% todos o8 generos, de qualguer naturess que sefam, pelo govérne fe-
-deral ou estadoal enviados para attender sos soccorres publicos exigidos pels
minunda;ﬁo,pesba,gumoa outra calamidade publics. : _

Todosospassagedros eeargasdo governoﬁe&aralouesbadwl,n&oespe-
’ eiﬂcados acima, serfio trampormdos o). ghatimento de quinzeporcemto_'
(15 3. .

Ter&ommhemabaﬁmenﬁodelbﬁuoamsport&demmimquese
destinarem & construcglio e custeio dos ramaes e prolongamenﬁo da propria
estrade, e destinados 68 obms muniéipaes dos municipios servidos pela
_ estrada.

Sempre que o govermo o. exigir, em circumstancias exiraordinerias, a
companhia pord 48 suas ordens todos os melos de transporte de que dispuzer.
. Neste caso o governo, sl o preferir, pagard & companhis o que for eon
veneionadopelousodaestmdaeﬁodoommﬁeﬁal,n&oexeeﬁenﬂoovalor
da renda média, depermdoidentieo,noaxﬂﬁm@smmos.
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XXVI

Logo que 08 divic‘iendos excederem & 12 %, o governo ferd o direito de
exigir a reducglio das tarifas de tramsporte, ' o o
Estas reducgbes se effectnarfio principalmente em tarifas differenciaes
para os grandes percursos o nas tarifas dos generos destinados 4 lavoura ¢ &
exportachio. : ' :
XXVIL

O governo poderd fazer, depois de ouvida & companhia, concessio de
‘ramaes para uso particular, partindo das estagbes ou de qualquer ponto da
linha concedida, sem gque & companhia tenha direito & qualquer indemnizacho,
salvo si houver augmento eventual de despeza de conservacio.

Todas as obras, definitivas ou provisories, necessarias para obfer, neste
cago, o seguranga do trafego, gerfio feitas sem onus para & eompanhis,

XXVIIL

Na época fixads pars a terminaclo da concessdo, s estrada de forro e suas
dependenciay deverfio achar-se em bom estado de congervagho. Si no ultimo
quinquennio da eoncessfo, a eonservacito da estrada for descurads, o governo
terd o dirveito de confiscar a receifta e empregal-a naguelle servigo.

XXIX

O governo terd o direito de resgatar o estrads & que So refere a presento
concesslio depois de decorridos 30 annos dn data do decreto 1. 10,432, de
9 de Novembro de 1880. o S

O prego do resgate sors regulado, em falta de accordo, pelo termo médio
do rendimento liquido do uliimo guinquennio o tentlo-s¢ em -consideraghio . &
importancia das obras, material e dependencias no estado em que estiverem
entdo, nfio sendo esse prego imferior 20 capital garantido, si o resgate se effe-
ctugr antes de expirar o privilegio. | o

Si o resgate se effectnar depois de expiredo o prazo do privilegio, o
governo s6 pagaré & companhia o valor des obras e materfal no estado em-
que se acherem, comianto que & soMMa Que tiver de despender nfio execeda
20 que 8o tiver effectivamento empregado na construeglo de mesme estrada.

A importancia do resgate poderd ser paga em titulos de divida publica
interna de 5 °/, de juro anpual. :

Tica entendido que a presente clausula 86 é applicavel 208 casos ordi-
narios e que n¥o abroga o direito de desapropriagiio por utilidade publica’
que fem o Estado. ' _
' XXX

A companhia nfioc poderd alienar a estrada ou parte desta sem prévia
autorisagtio do governo. .



XXXI

T concedids & ecompanhis & garantia de juros de 6 *, a0 anno sobre o
capital que for fixado e recomhecido pelo governo como necessario e suffi-
diente & construcglio do trecho de Cruz Alta ao Rie Urnguay e o ragmal de
Tjuhy Grande, de Cruz Alta & Povo Novo, & que 8e refers o primeira das
presentes elausulas j para acquisigho do respectivo material fixo e rodante
oufros, linhs telegraphica, compra de terrencs, indemnizagio de bemfeitorias
o quaecsquer deSpezas feitas antes e depois de comegados 08 trabalhos de eon. .
gtrucelo dp mesms estrada,- até sua conclusio o acceitagiio definitiva e ser
ella, aberta ao trafego publico, sendo fixado, & vista dos estudos j4 approvados
o dentro do limite estabelecido na primeira das presentes cleusulas, o ca- .
pital garantido correspondente a essas sessdes, afim de serem as obras eome-
¢adas e concluidas nog prazos marcados.

§ 12 O capital fixo mencionado nesta clausula serd determinado 4. vista
do orgamento fundado nos plancs e mails desenhos de caracter geral, do-
cumentos e requisitos necessarios & execugfio de todos os trabalhos, quer digam
respeito ao leito da estrada, guer 48 suas obras de arte e edificios de qual-
quer natureze ou se refiram go material fixo e rodante desta e & sug linha
telegraphica, constantes dos estudos j& approvados.,

 Além desses planos o mais desenhos de caracter geral exigidos, a com-
panhia sujeitard & approvagio do fiscal por parte do governo ¢s de detalbe
necossarios 4 construcgio das obras de arte, taes como pontes, viaductos,
pontilhdes, boeiros, tunneis e os de qualquer edificio da estrada de ferro, nm
mez antes de dar-se comego & obra, o si, findo esse prazo, 2 companhia nfo
tiver goluglio do fiscal, quer approvando-os, quer exigindo modificacbes, serfio
elles congiderados approvados., _ _

No caso de serem exigides modificagdes pelo fiscal do governo, @ com-
panhia serd obrigads o fazel-ag, ¢ st o nio fizer serd deduzida do capital ga-
rentido g somma gasta na obra executads sem a modificacio exigida.

§ 2° 8i algums alteragio for feltz em um ou maior numero dos ditos
planos, desenhos, documentos e requisttos j4 approvedos pelo ‘governo, sem
consentimento deste, a companhia perders o direito § garantie dos juros sobre -
o eapital que se tiver despendido na obra executads, segundo os: planos,
desenhos, docnmentos e mals requisitos assim alterados. -

" 8, porém, @ alteragiio for feita com approvegio do governo e della re-
sultar economis na exeeugho da obra construida segundo 2 dita alteragiio, s

metade dg somms resultaute desta economin sers deduzida do capital ga-
ranfido.

XXXIT

A garentia de juros far-se-ha eft‘eemva, livre de guaesquer impostos, em
semestres, vencidos nos diss.80 de Junho e 31 de Dezembro de ecada anno, &



pagos dentro do terceiro mez depois de findo o semestre, durante o prazo de
30 annos pels segninte férma : :

 § 1 Bmquanio durer g construegfo das obras, 08 juros de 6 °/, a0 anno
seriio pagos sobre e8 quantigs que fiverem sido depositadas pels companhis
em casa dos agentes financeiros do Brazil em Tondres, a contar da data dos
respectivos depositos, as quaes poderfio ser feitas em prestacdes gune xunio
oxcedam de dous tergos do ecapital garantido durante o primeiro anno,
depois de fixado na firma da clansuls precedente, e de um tergo do
mesmo capital no segundo anno. ' :

'§ 2° O reembolso § companhia das gquantias depositadas em confor-
midade com o paragrapho precedente serd feito por prestagbes, segundo o -
exigirem as necessidades da constrnegdo, & medisnte pedido dirigido ao Mi-
nisterio da Industrie, Viagio e Obras Publicas com a antecedencia de 90
dias, pelo representante da companhia no Rio de Jameiro.

§ 3% Entfregue a estrada ou parte desta ao transito publico, o8 juros
relativos 20 respective capital serfio pagos em presonca dos balangos e Ii-
quidacghio ds receita e despeza do custeio da estrada exhibidos pela com-
panhiz e devidamente examinados pelos agentes do governo.

§ 4% Ag despezas s6 serffo consideradss pars os effeitos destas dispo-
gigdes até mo maximo do ‘capital garantido correspondente a $0:0008000
por kilometro, que em cago algum serd excedido ; esta circumstancia, porém,
niio exime a companhis da obrigachio, gque assume, de concluir as obras e
o3 fornecimentos referentes a& cada numa secefo da estrada independente-
mente de qualquer augmento de onus para o Esfado.

ZXXTIIT

. A construeglio das obras nifo serd interrompida ; e, i o fr por mais
de tres mezes, caducario o privilegio, a garantia e mais favores acima
mencionados, salvo esso de forga maior, julgada tal pelo governo, e sémente
por elle. . .

_-Bi no prazo fixado na clausuly IV nfio estiverem conecluidos todoes os
trabalhos de construegio da estrada, e esta aberta 2o frafego publico, a com-
panhia pagard ums multa de 1 8 2 %, por mez de demora sobre as quantias
despendidas pelo governo com a garantia, até esse data.

B, sl passados 12 mezes além do prazo acima fixado, nfio ficarem con-
cluidos todos os trabalhos acima referidos, e nfo estiver & estrads aberta so
trafego publico, ficarfio tambem cadueos o privilegio, ‘a garantis e mais fa-
vores ji§ mencionados, salvo caso de forga maior, 86 pelo governo como tal
reconheeido. . :

Fice, expressamente entendido que a perds do privilegio, garantia de juros
e mais favores, de que frats a presente concessio, nfio serd applicads zo
trecho ou trechos ds estrada que se acharem coneluidos no fim do Prazo - es-
tipulado para a conclus¥o das obras de toda a estrada. '
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XXXIV
As despezas de ousteio- da estrads comprehepdem as que so fizerem com:
o trafego de passageiros, de- mercadorias, eom reparos e conservagfo do- fva-
" terigl rodante, officinas, estagles o todas a8 dopendencias da via-ferres, , taes

como srmazens, officinay, depositos de quelquer na.t»m% do leito da estradn
emdasasobrasdearﬁeaenaperbeneentes. ;
- XXXV
A companhia obrige-se ainda:
* 1.9, a oxhibir, sempre ¢ue lhe forem exigidos, o8 Tivros de. recelts e
despess, do custeio da estrads o sen movimento, e prestar todos o8 esclare-
-cimentos e informagﬁes que lhe forem reclamados pelo governo em rolagho
. aoﬁa.ﬁegodamesmaesﬁmdaoupelogovemoestadoal,peloaﬁmpcrparm
do mesmo governo ou DOr quacsquer agentes deste, competentemente auto- .
risados ; ¢ bom assim o entregar soméstralmente 208 supraditos fiseaes on a0 -
- governo estadoal um relaborio - clroumstanciado do estado dos trabalhos em
coustrucg®o o da estatistica do trafego, abrangendo asdespezasdomsteio
eonvenientemente " especificadas, e o peso, voluine, naturezs e quslidade das.
‘mereadorias que transportar, com declaragiio das - distanolas médias por ellas
‘percorridas, da receits de cada ume das estagles e da estatistica de pessa-
geiros, sendo. estes devidamento dlassifieados, podendo’o governo, " qunndo o
entender convenienbe, indicar modelos para, a8 informagﬁes que & eompanhia.
tem de prestar-The regularmente ; :
B A mmrmmodeﬁniﬁmemmmadeeiﬁodogommosobmaa
questdes que so suscitarem relafivaments 20 USO regiproco das estradas de
ferro que lhe pertencerem on & outra emproza, ficando entendido que qual-
quer accordo que eclebrar nfo prejudicard o direito do governo so exame das
estipulaghes que effectuar eﬁmodtﬁca@odestas, sienbanderqueﬁooﬁ‘en- '
stvas a0s interesses do Estado; .
8.9, asnbmettgré.appmvagﬁodogovemo, antes do eomegodofmfego 0
quadro dos sous empregados ¢ a tabells dos respectivos vencimentos, depen-
dendo iguslmente qualquer alteraglo posterior de autorisachio e approvasho
do mesmo governo.
Logo que os dividendos excederem @ § °, o excedente serd repartido
iguslmente entre o governo ¢ & companhis, cessando essa divisho logo que
forem embolsados a0 Estado os juros por este pagos.

XXXVIL

. Mo easo de desaceordo entre o governo e & compankis sobre & intelii-
gencta das presentes eclausulss, esta serd decidida por arbiﬁms nomeados’ um

pelogovea:noeontropela eompanma -
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8i os arbitros nomeados n¥o> chegarem a accordo, cads-ums das partes
indicard, mais um nome e a sorte designard o do a.rbiisro qus servird de
dﬁaamlmia.dor. .
XXXVIII

. Bi-on capiﬁaes foram Ievantados em paizes esﬁrangaims, regularé o -cambio
_de vinte e sabe (27) dinheiros por-mil réls para todas as oparagﬁes.

XXXIX

Pelg inobservancia de qualquer das presentes clausulas e para a qual
1o se tenha comminado pena especial, poders o governo impor multas de
2008000 a6 5:0008000, ¢ 0 dobro na reinecidencia.

XL

‘81, @ecorridos os prazos ﬂxados, uife quizer o governo prorogal-os po-
derd. declarar caduco o eontmeto

X1I

:Com exeepglio da fiscalisaglio ¢ tomads de contas, que fica sendo umé 86
pars toda a linha, nos fermos da XVIIT das presentes clausulag, s presente
auiforisaifio ‘de fransforencin em nada alters as obrigaples counirabidas pela
companhia na parte j4 em frafego, de Santa Maria & Cruz Alta.

XLIT
‘A eompanhia obrige-se, sempre que o governo o julgar conveniente, em

circumstencias extraordinarias, & permittir nas suas linhas ° transito dos
trens de-outras vies ferreas que nel]as se entronquem. :

XLIIT
Fieam de nenhum effeito. para as linhes. ora transforidas 4 Compagnie
Cheming de Fer Sud OzwstBréeaiensaselausnlasqueaoompanham o8 decretos
ng, .10.482 de 9 de Novembro de 1889, ns. 805 ¢ 462 de 7 de Abril ¢ 7 de
Junho de 1890, n. 897 de 20 de Junho de 1891 ¢ disposighes contidas no texto
do de n. 1.081 de 22 de Novembro de 1890 ; ¢ bhem assim a primeirg o se-
gunds parte da olausula: XXI do decreto 1. 10,482 de 9 de Novembro de
1889, em:rélagho & parte em trafego, que foram substitnidas pelas constantes
da, XN -das presentes clausnlag,
XLIV

O contracto de transferencia devers ser assignado. dentrb de 30 diss con-
tados .dn publicagiio das presenhes clausulas, s0b pens de caducar a aubo-
risagko. ora concedida.

Capital Federal, 7 do Margo de 1885.— Anfonio Olyntho. dos Santos Pires.
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Dos decrstos constantes do annexo E, dednzse que s 3. ¥. 8. Paulo-
Rio Grande tem o3 seguintes direltos : ' '
~— 12 que acha-se presontemente a cargo da Istrads de Werro Sto
Fanlo-Bio Grande, o counstruecio da linha prineipal entre Ttararé
¢ o rio Urnguay, passando por Ponta Grossa e Iraty, ¢ bem
assim, 4 dos ramaes de Guarapuava, ¢ em procura do rio
Piguiry até a sun confluencis no rie Parand, dando dous sub-
Tamaes, um destinado a ligar as (uas seeples, navegavels do rio
Parand a0 longo do salto de Guahyra, e outro, segnindo o o
Iguasst até o sus for. : '

-~ 22 que & actusl Estrada de Ferro S. Panlo-Rio Grande, além do
privileglo por 90 annos pam a construeeio, uso e gozo da estrada
-de ferro u seu cargo, cabe tambem : '

4} A cess¥io grafuits de terrenos devolutos 8 naclonges, ¢ bem
assim, dos comprehendidos nas sesmarias e POSSES, n’uma
Zona média do 9 kilometros pars cads lado do eizoe de linka
prinvipal, seus ramaes e sub-ramaes.

B Direito de desapropriagio, na férma do Decrato n® 816 de 10
de Junho de 1885, dos tertenos de dominio particular, pre-
dios o bemfoitoring, que frem precises pary o letto da es-
brada, estapdes, armazens e ontras dependencias,

0 Preforencia para lavra de minas na zona privilegiada.

— 8% que cabe-The & garantia de juros de 6, em ours, durante trinta
annos pars o capital que v necessario & construcgio das linhas
até o makimo de 80 contos por kilometro. _

-~ 42 que ji tendo a Fstrads de Ferro S. Paunlo-Rio Grande os sens
estudos da linha principal approvados pelo Governo, trata de
dar comepo 48 respectivas obres, do acchrdo com o avise n. 66
de 23 do corrente mez, publicafio no. Diurio Oficial de 24 do
mesmo mez, sendo que- tambem promptos s acham e em parte
approvados os estudos do ramal do Guarapusva, ainda que & res.
peito deste ramal pretends s directoria.requerer ae Congresse
umy alteragio do tragado.

Rio do Janeiro, 25 de Maio de 1895,

ANTon10 Rox0 DE BODRIGUES,
Director Presidento.

AmroNio DR PAULA FRErIAS,
Director Vieo-Presidents



Exms. Snrg. Bepresentantes da; Nagtio.

A Estrada de Ferro & Paulo-Rio Grande, tendo reconheeido, pelos es-
tudos que foz, & inexequibilidade do tragado do ramal de Guerapnava partindo
de Traty, -conforme & planta e mais desenhos que sujelfou 4 approvagio
do Ministerio da Industris, Viagio e Obras Publicas com requerimento de 1
de Setembro do 1884, em consequencis do elevado custo do kilometro, e da
zong inteiramente agreste, que terie de percoxrer, e 1g0 podendo alterar este
tragado sem autorisagiio do Poder Leglslativo, vem apresentar 4 consideraglio
de V., Exas., 08 novos estudos, que faz, modificando aguelle tragado o de-
monstrando as vantagens, que resultarfio d’essa alferaghio. .

Pelo Decreto n. 10,482 de 9 de Novembro de 1880, a Estrada de Ferro
S, Paulo-Rio Grande teria de. construir o ramel de Guarapuava de sorte que,
goparando-se da linha prineipal (a linhe de Itararé 4 Santa Maria da Bocea
do Monte) em Imbituve, e passando por Guarapuava, descesse o Piquiry abé
s sua confluencia no rio Parand, fornecendo dous sub-ramaes, um destinado a
ligar a8 secples navegavels d’esto ultimo xlo, outro destacando-se em Guare-
puavs e geguindo o Tguassi até & sue foz ’
' OSestudosfeitosparaemeﬂ:nviera.mdemOnm,queoramalsése
poders construir mediante wm custo kilometrico muito elevado, eomo se
verifica, do resumo soguinte, organigado dé acebrdo com as condigSes technicas

do tragado: -

|| ] o

em que estio evidentes gue o projecto exige dous tergos em curvas na mgior
parie de raio minimo, e Qous tergos e rampas, de que & metade em decli-
vidade maxims, pelo que o - custo kilometrico sobe 2 perto de 90 eontos
de réis,

Tho pondeross razio levou o Estrads de Ferro 8. Paulo-Rio Grande a
mandar proeceder o estudo de variantes em relagio a0 ponto inicial do tra-
gado do ramel de Guarapusve, de maneirs que, satisfazendo o8 legitimos
interesses da viagho, coubesse o projecto no plano economico adoptado, d’umsa
" linha que nfio exigisse garantia de juros pars custo superior a 80 conios de
réis por kilometro.

De taes ensaios resulton um novo.tragado, gne o Estrada de Ferro #. Paunlo-
Rio Grande julga melhor resolver o problems do ramal de Guoarapuavs,
consistindo em que, em vez do o ramal partir de Iraty na serre do Imbituve,
partirs de Ponta Grosse, estagho termingl do prolongamento da estrada de

.
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Paranagud 4 Curityba, dirigindo-se 4 villa de Tibagy, ¢ @’ahi 4 de Therezina,
descendo em seguida o valle do Ivahy até o ponto mais conveniente, em
demanda dos campos do Mour#ic e das cabeceiras do Goyo Eré, afim de
’ahi tomar s diresgio da barra do Piquiry, d’onde acompanhando o Parand
pela margem esquerda ao longo das Sete Quedas, ird oté 43 ruinas de Outi-
veiras, na barra do rio 8. Francisco. Por ouiro lado, da villa .de Therezina
partird a linha pars & foz do Iguassi, procurando Chagu e a colonia militar
de Santa Maria, dando, si assim f8r indispensavel, um sub-ramal para Gua~
rapuava, o qual partindo do ponto mais conveniente da linha de Iguaswd,

acompanhard wn dos affiventes do Ivahy, galgard @ serra e terminard nesse
cidade,. :

Esta variante é incomparavelmente mais vantajosa, techniea e economi-
camente fallando, que o fragado constante do contracto, como se verifica
das seguintes rezdes, em face ds planta junba :

"Em primeiro logar, partird de mm centro importante, como a cidade de
Ponta, Grossa, em que 8 acha o ponto termingl de Hsfrads de Ferro do
Parang, offerecendo, portanto, & vanfagem de pdr-se em communieacfio imme-
diata eom o porto de Paranagud, o que n#io se dard com o primitivo tragado,
_ que obrigard a ir a Irefy, d’ahi seguir pela linha principal até Ponia
Grossa, afim de tomar a Esirads de Ferro do Parand.

Em segundo Jogar, o novo iracado collocar$ o ramal em communicacio
com o8 importantes rios do Tibagy e do Ivahy, navegaveis em grande ex-
* tensflo, e furd affinir para Ponta Grosss tods a producgfio dos respectivos
valles, desenvoilvendo assim essa regifio fertil e excellente do Estado do
Parand ; o que nfio se dard sem outros e dispendiosos trabalhos, mediante
0 ramal partindo de Imbituva, Oz valles do Tibagy e Ivahy &0 valles
abertos, onde as eondigSes technices e o custo kilometrico serfio inteira-
mente satisfactorios; as terras sfio de optima qualidade -e comparaveis £s
melhores de §. Paulo; os campos do Mowrdio formam um bello e extenso
chapadiic, gue a linhe transpord para cabir no Piguiry, e seguir o seu
objeciivo o rio deo Parang.

Em terceiro logar, este tragado abandona a difficil serra de Gmuara-
puava e & parte extremamente encacheceirads do rio Iguassi, que, por
causy (’este inconveniente, o tornaria extremamente dispendioso.

Em taes condigles, o novo tracado terd as segnintes extensBes pro-
vaveis :

De Ponta Grosss a ’.I.‘harezina......... ............. 140 kil
Ramal do qu'my{ne Therezing & OUHYEITa .. crreserseessvesscore 300 2
Ramal de Iguasst— De Therezina -a Santa Mawia 440 »
Sub-ramal de GUATADUAT.crisriisrissssnisrsstnsrssnssosesaresrsrserseiraoress 40 »

TOtL e eunerresensvasnssonnee veersersassorsorenses 920 KL
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O ramal de Guarapuave constituird assim o mals rapido eaminho para o
Alto Parand e pare a Republiecs do Paraguay, tornari a cidade de Ponts
Grossa um cenfro de notavel importancia, ligado como fiea, ao sul, pels
Iinha-ronco da 8. Panlo-Rio Grande, £ capitel da Naglio pela linha-tronco e
pela Soroeabana e Central, e ao Porto de Paranagud pela Estrada de Ferro
do Parangd, quer sob o ponto de vista commereial, quer sob o estrategico e
internacional,

Julgs, pois, a Estrada de Ferro 8. Paulo-Ric Grande, que, demonstrada
assim o conveniencia de se alterar o fragado do ramal de Guarapuava, fa-
zendo-o partir de Ponta Grossa ¢ nfio de Iraty na serra de Imbituva, encon-
trard approvagfio no geio do ‘Congresso Nacional, e por isto confia gque lhe
sord permittida a dita alteracfo.

Rio, 20 de Junho de 1893.

AXNTONIO ROX0 DE RODRIGUES,
Director Presidente.
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' A:N:N‘:Exxo <3~

Exm, Snr. aDr Anﬁbnio Roxo de Rodrigues, p:mm digno Preside&r& ds .
Estrads de Ferro 8. I"anlo-Rio Grende, i

. Tendo em Abril, proximo passado, solicitado de Vs Ex., a nuibiicag&o de

ums, Alustragho, ne qual se acha representada o eplanta gorals ‘da Esbx%,ﬂ’a. de
Perro 8. Pgulo-Rio Grande, que The foi offerecida pelos engenheims A:asevedo,b

Heovo "¢ Tmdolf, trabelho que organizei de acodrdo eom o8 greus -Lompe- - -
nheiros, manifestou-me V., Ex, esarnpulos em mandar, por maw sefl., ﬁﬁa
- gincers prova do nosso aprego, pare @ publicidade.

Desgjando, porém, tornal-g bem patente, solioitei do Comelhﬁﬁstﬂl
afm Hstrada, @ annexaglo d’aqnella carta illustmda 80 Belatorio da aﬂmi-
nistragio.

- Havendo o illustrado Conselho Figeal resolvido sttender ao meu pedido,

rogo & V. Hx. queira, em nome dos engenheiros Azevedo, Beove e Ludol;
agradecer-The a consideragio’ gue nos foi dispensada.

R Esmroqueaaﬁadaestmﬁagi@,deqnefoieoneassiomriodmeubom
a:mgoDr Joio Teixeira Soares, sqja lovads o effeito por V. Bx, & quem a

- '\‘

"

k]
-

socledade que & adquirtu deve o brilhante resultado dos planos financeiros quie '

 feve o glorig de organizar,
Satisfaz-me ¢ mujto ver o meu anﬁgo collega dos bancos. dn Hscola Poly-
technice em 1888, guando juntos nos matriculémos, vir dez annos depois;

darplenavﬁalidadeéeatmada,emcmostrahalhosgam os meus melhores -

diss & constitue hoje o maior emprehendimenﬁo naeional, 10 que goneerne &
vias ferreas.

Comprimentando a V. Ex., sinto-me feliz, vendo-o no comegd de sus

carreira,dandoasprovasmaisoabaes na diresgo de importantes emprezas
e mostrando mais ums vez ser justo o elevado respeito em que o tem o8
prineipaesesta.belecﬁnentosdopa&z

DeV._Ex._- _
Collega o admirador. |
Engenhatro,
. Rio de Janeiro, 2 de Maio de 1895,

»
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